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APRESENTAGAO

Eis mais um nimero do Boletim ARQUIVO. Com ele entramos no
nosso quinto ano de existéncia,  esperando continuar a
materializar o nosso propdsito: Levar até vos uma parte dos

- resultados do nosso trabalho e contribuir para a reconstrucio

da nossa histéria.
"~ Neste numero abrlmos com um extenso artlgo que, baseadu
sobretudo nos jornais da época, procura descrever o processo

~de edificagdo e desenvolvimento da rede de eléctricos da

entdo cidade de Lourengo Marques. Nele sobressaem  também
alguns aspectos interessantes ligados ao funcionamento da
Camara Municipal e ao desenvolvimento de uma grande companhia
da épOca, a Delagoa Bay Development Corporation Limited. :

0 segundo artigo aborda .alguns aspectos da complexa
problematlca da formdqao da- classe trabalhadora em Lourenco
Marques. Algo polémico, propde uma nova leitura sobre o papel
da classe trabalhadora mocambicana na greve de 1917 no porto
e nos caminhos de ferro. Deixamos desde ja expresso aqui o
propdésito de, em futuras publicacdes, voltar a esta questio.

O terceiro artigo constitui uma recensao critica de uma
obra, também - polémica, - publicada pelo Estado Maior do

Exército portugués e que, visando a luta dos movimentos de

libertagdo (ou  "Campanhas de Africa", consoante a

" perspectiva...), muito tem gque ver com-a nossa histéria.

- Segue-se, pela primeira vez, a rubrica DOCUMENTO, em
que se procurara divulgar documentos do foro da historia,
importantes ou interessantes na actualidade. Desta feita, e
a propésito do seu centenario, trata-se do Tratado Luso-
Briténico»lde 1891, responsavel pela delimitacio das
fronteiras que hoje definem o nosso pais.

Encerramos, como habltualmente, com as rubricas ACERVO
e NOTICIARIO. o
Esperamos que 0 numero seja do vosso interesse e

‘agrado.

Inés Nogueira da Costa
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OS ELECTRICOS DE
LOURENGO MARQUES I:
1900—1920

- por Salomdo Vieira

Proponho-me, neste trabalho, relatar o que foi a vida do
sistema de eléctricos de Lourengo Marques, iniciado em 1900
e encerrado em 1936, O tema podera ter interesse quer para
aqueles que sdo entusiastas dos "eléctricos'" (a quem de facto
o trabalho é dedicado) quer para aqueles .que se interessam
por curiosidades antigas de uma cidade, neste caso o sistema
de transportes da cidade de Lourengo Marques na primeira
metade deste século. £ um tema, ainda, que nao deixa de vir
a propésito dado que a cidade de Lourengo Marques, hoje
Maputo, comemorou ha relativamente pouco tempo, em 10 de
Novembro de 1987, o seu centenarlo.

1.LANCAMENTO DA REDE (1900-1904)

1.1.A Primeira Pedra: O Contrato Provisério

Quando se 1inicia uma investigagdo deste tipo poder-se-a
perguntar como é que tudo comegou. E procurando recuar
sempre, nunca se encontrara um momento primeiro. Ha entdo que
definir um. Assim, definimos: 6 de Julho de 1900, por motivos
que adiante se expOem, comovgfdata_a“partir da qual se pode
comeqar a falar dos eléctricos de Lourengo - Marques, sem
preJu1zo de se saber yue a questdo dos transportes urbanos
vinha jd muito de trds naquela urbe. -

Lourengo Marques (utilizarei -sempre este nome para a
actual cidade de Maputo, uma.vez que foi 0 gque ela sempre
teve durante o perlodo referldo neste trabalho), evoluira
muito no- Gltimo- quartel. do seculo XIX. Saira dos estreitos
limites da Baixa tradlclonal ¥:) alongara—se, morro fora, para
a zona elevada onde se ‘ia’ instalando a area residencial dos
seus habitantes de origem europela. Passara a vila em 1876,
Em 10 de Novembro de 1887, como referimos, era elevada &
categoria de cidade. Em 1895 cirCulou o primeiro combéio
entre a fronteira.e Lourengo /Marques e em 1898 ela tornava-se
capital da entdo coldénia de Mogambique. " :
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A necessidade de transportes urbanos fazia-se portanto
sentir. A Estagdo dos Caminhos de Ferro e o Porto ficavam
agora longe das novas &areas residenciais e estas, a medida
que a cidade se alargava para o interior, afastavam-se cada
vez mais da darea de comércio e servigos, que continuava
localizada na Baixa, junto ao Porto. Os transportes entio

existentes tinham caracteristicas individuais: o cavalo, a-

carroga, a galera, o 'rickshaw’. Eram necessarios transportes
colectivos.

Porque foi escolhido o sistema de carros eléctricos?
Provavelmente porque era o mais difundido nas cidades
‘desenvolvidas da época. Em Portugal, o Porto inaugurara c seu
em 1895; Lishoa preparava-se para uma inauguragao semelhante
em 1901; no vizinho Estado da Uniao (a Africa do Sul)
pensava-se de modo idéntico. ,

Na data acima referida, 6 de Julho de 1900, na sessdo
da Comissio Municipal (cito da acta dessa reunido), ,

“Pelo vogal sr.Augusto César Pereira foi apresentado o caderno de encargos para 2

arrenalagio da concessao de tramways eléctricos, o qualvcaderno depois de lido e discutido

foi aprovade por unanisidade, reservando'a Camara & proxima sessao para deliberar sobre a

Cafixagho de editais”.

Facil é de supor que,se se apresentou nesta data um
caderno de encargos € que o assunto ja vinha de tras. E, ao
que parece, Ja muito de tras. As actas das sessdes da Camara
Municipal do ano de 1891 (nove anos antes, portanto), revelam

a abertura de um concurso .para a concessdo de transportes -

urbanos, tendo aparecido um concorrente, o sr.Eugénio Levy,

que se propunha construir uma via férrea para transportesv

movidos a vapor ou electricidade, podendo recorrer também a
tracgao animal. Embora aprovada em sessao camararia a
proposta ndo foi levada a pratica. Sabe-se que o assuntb teve
diversa tramitagdo, mas nunca chegou a vias de facto. Por
isso . escolhemos como prlmelra data- llmlte da nossa pesquisa
o 6 de Julho de 1900. , -

Uma semana depois dessa data a Camara deliberou que se
publicassem editais por um periodo de vinte dias para o
concurso e arrematagdo da rede de .carros .eléctricos,
obrigando-se os concorrentes a deposgitar uma caugdo de 500
libras por proposta. Este prazo foi posteriormente alargado
por mais vinte dias.’

No dia 20 de Agosto desse mesmo ano reuniu-se a
Comissdo Municipal sob a presidéncia do dr.Jaime Julido de
Andrade Azevedo Redondo, com o fim de se proceder a
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arrematacdo da rede de eléctricos para a cidade. 0 escrivdo
apresentou entdo duas propostas: A primeira, de Francisco de
Mello Breyner, "sﬁbdito portugués, maior, negociante e [aqui]
residente hd 13 anos"; a segunda, de John Horn Shaw, como
procurador - de- J.H.C. Henderson.~ Ambas as propostas . se
conformavam com as linhas do caderno-de encargos, endo muito
idénticas entre si.

"Pinda a leitura das propostas - diz o texto da acta - a Comissdo Municip:l liberon que
fosse adjudicada a concessdo ao proponente Francisco de Mello Breyner por ser este yue gaior
darantla e lntﬂresse clerece 20 Munlrlplo .

Quem era este Franc1sco de Mello Brevner° 0 seu nome
aparece frequentemente nos documentos oficiais da época,
representando companhias ou pessoas singulares, actuando como
agente comercial, negociando em terrenos, em empresas, em
concessdes, litigando perante o Cobnselho Administrativo e
tribunais, dando-nos de si a imagem de um homem de negdcios
activo e empreendedor. Teria a decisdo da Camara sido
polémica? Tera o concorrente derrotado aceitado pacificamente
a sua exclusao° Quais as vantagens reais da proposta de Mello
Breyner sobre a proposta de Shaw? Nio nos chegaram ecos de
repercussoes pub]1cas desta decisdo camararia. .

Pelos textos oficiais se vai conhecendo o desenroJar da
hiStOPld. Em 22 de Agosto de 1900 foi assinada a primeira
versdo do contrato provisério.'Seguindo os tramites legais
entdo vigéntes foi- esta primeira -versdo submetida = a
apreciagdo do- ‘Conselho Admlnlstratlvo do Distrito de [ourengo
Marques, entldade “que tutelava, ~ao que parece, mnilas
decisoes. camardrlas. 0 acordao no.61 do referldo Conselho,

- proferido na sua sessao de 31 de Outubro desse ano, rezava o

qegulntp.g@

.

09 do Conselho Adnxnlstratlvo do Dlstrlto de Lourﬂnvo Harques s - :
,A quen-foi presente 0-contrato provxsorlo para a ronsfrugao e exnlorafao s um" reie ﬂﬂ
tramways eléctricos dentro da 01dade outorgado ent"e 3 Conlssao Munlclpal Fran<:s‘o de
Kello Brﬂyner en 22-de Agosto Gltino’ ‘
_Acordam A denegar 4 sua aprovaqao enquanto se lhe Tido" flzerem as emandas go redarnln qie

vio 1ndlcadas, ]avrando se novo contrato en harnonla con as, euenaas fextus nor pstn.
-Conselho, -~ ' : : : e

Nao conhecemos a prlmelra versio do contrato prov1sor10

'nem as’ emendas que .0 Conselho Admlnlstratlvo mandou inserir..

Conhec1da a de01sao do Conselho Admlnlstratlvo ainda -
antes da sua’ publlcaqao em Boletlm Of1c1a1 f01 a551nada a.
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segunda versdo em 7 de Novembro de 1900 e fez-se seguir para
Lisboa para aprovagio do governo central. Um longo periodo
ird seguir-se até se obter resposta de Lisboa. Esta veio sob
a forma do decreto real de 21 de Novembro de 1901, s6
publicado em 11 de Janeiro de 1902 no Boletim Oficial no.2,
de Mogambique. Diz o seguinte (e através dele nos apercebemos
do porqué da demora face aos pareceres invocados): ¢

“Tendo a Comissdo Municipal do Concelho de Lourenco Narques solicitado a aprovagdo do
contrato provisirio que celebrou coa Praicisco de Nello Breyner em 7 de Novembro de 1900
para o estabelecinento de usa rede de tramways eléctricos naquela cidade;

Considerando que o referido contrato‘ilpbrta a realizago de up melhoramento de reconhecida
conveniéncia para us centro de populagdo to 1|portante cono € a cidade de Lourengo. Marques;
Usando da antorlzagao conferida pelo #1° do art.15 do 1% Acto Adicional & Carta
Constitucional da Momarquia; ..

Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultrasar e o Conselho de Ministros e conforlando-ne con
o parecer da Procuradoria Geral da Coroa e Fasenda;

e por ben decretar o seguinte:

art.1%€ aprovado, para que possa tornar-se definitivo, o contrato provisorio para o
estabelecinento de una rede de tramways eléctricos na cidade de Lourengo Marques, celebrado
entre a Comissao Municipal do Concelho de Lourenqo Harques e Prancisco de lello Breyner ea
data de 7. de Noveabro de 1900. o

Art.2%-Pica revogada a leglslaqao en contrarlo.

ve
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1.2. O Contrato Definitivo
Em face do que antecede procedeu-se a assinatura da escritura
e contrato definitivo.  Consta o contrato definitivo de 15

" folhas de papel selado e 27 clausulas, algumas delas aqui

merecedoras de um pouco de atengdo.

A clausula la. expressa o objecto do contrato pelo qual
"o segundo outorgante concessiondrio obriga-se a construir
por sua conta e risco uma rede de tramways eléctricos para o
transporte de passageiros e suas bagagens pelas ruas,
travessas e pracas piblicas de Lourenco Marques".

A clausula 2a. estipula que "desde ja o 20. outorgante
se obriga a ligar por meio de tramways eléctricos os
seguinptes principais pontos da cidade: Praca do Caminho de
Ferro, Praga 7 de Marco, Ponta Vermelha (Quartel) e Quartel
da Policia". As plantas, memérias descritivas e outros
elementos deveriam ser apresentados & Camara no prazo maximo
de 4 meses, devendo os trabalhos .comecar no prazo maximo de
8 meses a partir da data da aprovagido pela Céamara do
respectivo projecto (clausula 3a.).

A clausula 7a. estipula que "a largura da via, medida
de centro a centro dos carris, n3o devera exceder um metro,
e os carris deverdo ser de algum dos tipos adoptados nos
tramways das grandes cidades", dizendo-se ainda (clausula
8a.) que a tracgio admitida era a. tracgdo eléctrica por meio
de fio aéreo ou outro, aprovado pela Camara.

Pela clausula 9a.. o concessiondario obrigava-se a
apresentar a4 Camara os horarios e tarifas a fim de serem por
esta aprovados "antes de aberta a exploragdo a linha".

A clausula 14a. determinava que. "decorridos 20 anos a
contar da data da assinatura do presente contrato, a Camara
Municipal ‘podera... dar por findo este contrato",
explicitando depois as condigoes em que tal poderia fazer.

: -A.cléusula 15a. definia que o contrato era feito por 50
anos, findos os quais "a Camara Municipal podera, querendo,
adquirir todo o material empregado pelo concessiondrio" de
acordo com o valor fixado por um tribunal arbitral. Em
contrapartida a Camara Municipal obrigava-se a publicar os
regulamentos e posturas necessarios a boa circulacdo dos
tramways na cidade antes do inicio da circulagdo destes
(cldusula 17a.), e a "ndo permitir nova concessao de tramways
eléctricos, a vapor ou de tracgao animal para o transporte de

passageiros e suas bagagens (clausula 22a.).

Tem para nés muito interesse, e ndo deixa de causar
alguma preplexidade, o conjunto das clausulas 19a. (parte),
23a. e 24a. Dizem assim, textualmente:

ARQUIVO: Naputo (Nogambique), 9: 5-44, Abril de 1991, - 9




Clausula 19a.-"0 concessiondrio nid poderd transferir a concessdo aoutres sem autorizagho
por escrito da Camara, a qual ndo poderd recusar tal permissio desde. que o novo
concessiondrio ofereca garantias de ben servir os nunicipes”.

Aceita-se e é natural que a Camara estipule uma tal
medlda cautelar. Mas que dizer das outras duas clausulas?

lausula 23a.-"Quando esta concessao com seus direitos e obrigagdes venha a ser aiienada
pelo actual concessiondrio em nios de estrangeiros, deverd este no proprio instrumento de
transaissio e compra declarar expressamente que se sujeita em todos os actos referentes a
execicio deste contrato as Jeis, autoridades e tribunais portugueses e que renuncia o seu
foro especial®.,

Clausula 24a.-"Nunca em qualquer -caso de traanerenc1a 0 concessionario, sendo estrangeiro,
pode invocar as leis ou foro do seu pais para a decisio de quaisquer pleitos originados
neste contrato",

Porqué uma tao explicita mengdo. desta. hipdtese? Sera
que ja estava no espirito dos presentes uma possibilidade
proxima de cessdo a favor de estrangeiro? Ou seria uma
precaucdo premonitdria?

A clausula 2ba. definia as futuras zonas e respectlvaq
tarifas. A isso aludiremos posteriormente.. A clausula 26a.
impunha ao concessionario a obrigacdo de proceder por sua
conta a macadamizagao de uma das faixas .da Av.Francisco
Costa, da largura de 8 metros, recebendo posteriormente da
Camara metade do valor da respectiva despesa. )

0 conhecimento do clausulado do contrato é interessante
poryue se vera que depois .ndo houve praticamente cliusula
nenhuma que nao tivesse sido objecto de litigio entre as
partes. Assinado ele, restava dar inicio aos trabalhos, que
tudo levava a crer se concluiriam dentro desse mesmo ano de
1902

1.3.A Delagoa Bay Development Corporation L1m1ted
No dia 20 de Janeiro de 1903 (ou seja, um ano depois da

assinatura do contrato definitivo com Francisco de Mello
Breyner) registavam-se em Londres o contrato social e os
estatutos duma companhia que se intitulava "The Delagoa Bay
Development Corporation .:Limited"™. De acordo com esses
documentos, os objectivos, expressos num total de 28 alineas,
eram os mais variados e abrangiam o negbcio em todos os ramos
possiveis (terrenos, minas, mercadorias, ' bancos, etc')
Interessa-nos aqui . transcrever apenas as allneas g) e h),
referir as c) e e).

10 | ARQUIVO. Naputo (Kogambique), 9: §:44, Abril de 1991,
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Assim, dizia-se que os fins para que a Companhia. se
fundara eram:

“¢) Para construir, comprar, arrendar ou de outra forma adquirir qualquer traseay ou-

tramways, e gara equipar ¢ panter a trabalhar por meio de electricidade, vapor, tracqao
aninal ou outra forca mecanica todos os tramways pertencentes a Companhia ou nos quais a

Companhia ‘possa estar interessada'.

“h) Para exercer a inddstria de proprietirios de tramways, caminhos de ferro, dmnibus ou
carrogas e a de empresa para transporte de passageiros e de mercadorias e de fabricantes
e negociantes de tramways, carruagens, sorras, locomotivas, acumuladores, dinamos e outros
artigos, material e acessorios necessarios para construir, manter, prover de material e
explorar tranways”. :

Dizia também a alinea c): "Para exercer a indistria

duma companhia de aguas...", e a alinea e): "Para exercer a
indistria de uma companhia de iluminagdo eléctrica...".

Outorgaram a escritura oito subscritores, dos quais um
inico portugués, Baltazar Freire Cabral, secretdario-geral do
Banco Nacional Ultramarino em Lisboa, o qual titulava 1060
accoes da Companhia de 5 libras cada. O contrato e estatutos
foram publicados em tradugdo em portugués no Boletim Oficial
de Mogambique no.10, de 5 de Margo de 1904, -aonde se lhe
chama '"Companhia do Desenvolvimento de Lourengo Marques",
apesar de ter sido sempre conhecida pelo nome original.

A designacdo de "Delagoa Bay" merece um comentério.
Delagoa Bay era a versdao inglesa da designagdo "Baia da
Lagoa", por que desde ha muito era também conhecida a 4rea e,
mais tarde, a povoagdo de Lourengo Marques, especialmente no
vizinho Estado da Unido. De tal modo esta designacdo estava
arreigada que em 1908 saiu uma determinagdo oficial proibindo
0 seu uso na correspondéncia e ameagando devolver qualquer
correspondéncla que nao mencionasse expressamente ''Lourengo
Marques". Esta determinagdo voltou a ser repetida em 1927.

Que pretendia a Delagoa Bay Development Corporation
Limited, se os transportes urbanos de Lourengo Marques ja
,_haviam sido adjudicados por um prazo de 50 anos?

1.4.A Transmissao da Concessao ,

Formou-se portanto em Londres em 1903 uma companhia que se
propunha construir e explorar sistemas de tramways. E parece
que nio desenvolveu outras actividades a ndo ser na cidade de
Lourengo Marques. Quando, porqué e em que condigles a
concessao atribuida a Francisco de Mello Breyner foi
trespassada para a Delagoa Bay DCL? K isto que ainda

12 ARQUIVO, Maputo (Mogambique), 9: 5:44, Abril de 1991,

q

3




B

constitui ponto obscuro desta investigac#o.
Quanto &s condigdes, todas as informacdes subsequentes
mostram que a Delagoa Bay DCL assumiu integralmente o

- clausulado do contrato definitivo de 1902, sem qualquer

alteracdo 51gn1f1cat1vaw Quanto a a data da transmissdo, dado
que ainda ndo se conseguiu ver a respectlva escritura, se
tomarmos como base as actas das sessdes da Camara Municipal
neste periodo, encontramos algumas referéncias que nos podem

"ajudar a datar os factos. A acta da sessio de 6 de Maio de

1903 refere um requerimento de Francisco de Mello Breyner
como concessiondrio da rede de tramways eléctricos da cidade.
A acta da sessdo de 26 de Junho do mesmo ano refere um
requerimento de John Horn Shaw (o mesmo que foi preterido no
concurso da concessac inicial) como representante da Delagoa
Bay DCL, pedindo autorizacao para se servir da linha férrea
da Camara para a. condugéo de pedra para a construcao da rede
de tramways eléctricos.

Dever-se—ia entao conclu1r que a transm1ssao se fez
neste periodo entre as duas datas. Porém pudémos verificar
qudo imprecisa é a terminologia utilizada nas actas da Camara
e nada nos garante que foi de facto assim. E de qualquer modo
ndo se encontra nestas actas qualquer autorizacdo da Camara
para efectuar a transmissdo, autorizagdo que era necessaria

‘nos termos da clausula 19a. do-contrato.

No entanto tudo -parece fazer crer que a partir deste
periodo Francisco de Mello Breyner deixou de actuar como
concessiondrio da rede .de tramways eléctricos, .dedicando-se
a outros negbécios, e que a rede continuou a ser construida

-pela Delagoa Bay DCL. Veremos mesmo Mello Breyner figurar em

actas da Camara .como . representante -da ‘Delagoa Bay DCL a.
negociar o trespasse do contrato do fornecimento de agua a
cidade, do primitivo concessionario para a. Companhia. . Os
concorrentes 'da véspera eram. agora ambos, curiosamente, .

‘representantes da mesma empresa que absorveu o objecto da
‘concessdo. A Delagoa Bay DCL .comegava a estender as suas

actividades dando cumprlmento ‘a0 amblcloso plano que’ flgurava

no seu contrato soc:1al

1. 5 Assentamento da Rede
A imprensa da época constitui aux111ar 1ndlspensavel para

"acompanharmos as diversas fases do trabalho de assentamento

da rede de eléctricos. Assim, na sua edigio de 12 de Junho de

1902, O Progresso de Lourengo Marques, sob o titulo "Tramways

Eléctricos", informava que durante o més de Junho comegaria
o assentamento das linhas. Era boato infundado pois os meses

AEQUIVO. Maputo (Nocambique), 9: §-44, Abril de 1991, - . ' 13




iam escorrendo sem que tais trabalhos se iniciassem. A tal
ponto que o mesmo Progresso perguntava em Dezembro daquele
ano: "A propdésito, poder-nos-4a alguém informar quando comegam
os trabalhos dos tramways eléctricos?"

A resposta é-nos dada pela acta da sessdo da Camara de
25 de Fevereiro de 1903:

“Poi presente uwa carta do concessionario dos tranways eléctricos comunicando que foran
encetados os trabalhos n0 dia onge do corrente nés".

- Foi portanto o ano de 1903 que viu o inicio e
praticamente todo o trabalho de assentamento da rede, levando
mesmo a crer a certa altura que a inauguragdo se faria ainda
no decurso desse ano, o que nao veio a acontecer. Os inicios
terao sido demasiado lentos e por isso O Futuro noticiava a
4 de Julho desse ano:

"0s trabalhos para os tramways eléctricos deven em breve atingir un grande desenvolvimento,
constando-nos que a Camara permite que o transporte de pedra se faca pela sua linha férrea
e que vai alugar uma das locomotivas & Companhia para transportar a pedra aos pontos mais
distantes da cidade".

Este acordo entre a Companhia e a Camara consta da acta
da sessao de 25 de Junho desse ano e trazia vantagens matuas,
dadas as obras de calcetamento e pavimentagdao em que a Camara
estava empenhada. E O Futuro vai-nos informando da evolugdo
das obras: '

"Comecou con toda a intensidade o assentamento das linhas de tramways® (25 de Julho).
“Alargada a Bstrada da Polana para o assentamento da via de tramways eléctricos” {10 de
Dutubro).

"Vai ser alargada tambén a rua do Infante D.Henrique que liga a Estrada da Polana com o
flotel Cardoso®” (17 de Outubro).

“J4 comegou o assentamento da llnha dos tralways na Estrada da Polana" (7 de Novelbro)

Imaginamos facilmente que a construgio e assentamento

da via e rede aérea interfeririam na pacatez da Lourengo
Marques de entdo. Era certamente motivo de .entretenimento e
entusiasmo. . Mas nao para todos, pois .a medida em que os

trabalhos iam ganhando vulto comegaram também a surgir -

protestos e reparos. Reparos ao "modo como o empreiteiro esta
a montar os carris na via piblica" pois que o faz em prejuizo
dos interesses dos municipes,. segundd O Progresso em 19 de

Novembro. E O Futuro ja dizia o mesmo em 24 de Outubro, em

espago intitulado "O dono das ruas'", que reza assim: "Sua
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Exceléncia o senhor empreiteiro dos tramways eléctricos, dono
das ruas da cidade, continua a fazer o que muito bem lhe
apetece". E continua referindo que a Av.da Rainha estd cheia
de cascalho, terminando por pedir ao Sr.Valsassina, entao
presidente da Comissdo Municipal, "que use da sua autoridade,
até da forga,  para meter na ordem o enpreiteiro dos
tramways". Queixas contra- o lixo, as valas, os estragos
causados nas ruas pelo assentamento da linha chegaram as
sessoes da Camara, .que deliberou sempre no sentido de
informar a Companhia de que era ela a responsavel pelos
estragos causados guer nas vias publicas quer no tocante aos
prejuizos dos particulares, e que portanto lhe competia
proceder as respectivas reparacgoes.,

Até que na sessao de 30 de Dezembro, portanto mesmo no
fecho do ano, foi lida uma "Nota da Direcgdo dos Tramways
Fléctricos" participando que, estando as obras da construcio
da via dos tramways quase acabadas, 'pedia para comegar as
experiéncias com os carros em toda a rede. A esta nota foi
dado o seguinte despacho: "Que as experiéncias sejam feitas
com todas as cautelas devendo ‘assistir a elas o -engenheiro da’
Camara'". Isto apesar de O Futuro em 26 de Dezembro ter ja
not101ado experiéncias com carros eléctricos narAv.Francisco
Costa (provavelmente junto a futnra estacdo dos elecirlcos)

De ~qualquer modo as carrelras “dos’: electrlcos ja nao
seriam .-inauguradas em 1903 20 ;mes de.- Janelro de . 1904
continuou a ver: apenas... experlen ias, Ila se .na edlgao de
0 Futuro de 2 de Janeiro: : :

"Istd definitivavente marcada para a proxlma %, [feira, as 6 horasda nanhd, a experiéncia
dos tranvays electrluos, que terd | ugar nz Balxa, -estando tomadas todas as: provldvnc‘as 110
~ﬂnt1do de evitar qualquer desastre o :

As. mesmas - exper1en01as sao referldas nos niimeros de 0
Progresgo do dia 7, e de 0O Futuro,‘do dia 9 de Janeiro. Este
comenta: "Vimos ha dias passar um’ deles [um ‘eléctrico) com
enorme velocidade pela rua D.Luis. Achamos imprudentissimo”.

Entretanto cu1dava—se(keoutros pormenores, A Companhla
sossegava a Camara garantlndo que " os salva-vidas que 1ia
aplicar nos carros eram. do 4ltimo modelo adoptado na
Inglaterra. Estudaram se e ‘prepararam-se. para publlcaqao
alguns regulamentos necessar1os de modo a permltlr um inicio

: da circulacio dos carros calmo e seguro.

Fdltava apenas 1naugurar 0 1mportante melhoramento.
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2.INICIO DA EXPLORAGAO

2.1.A Inauguragao
As noticias da inauguracido de tdo importante melhoramento sao
muito curtas, o que ndo é de espantar: A imprensa nao fora
convidada.

Dizia O Progresso sobre a inaugurac¢do, em 18 de
Fevereiro de 1904 (5a. feira): C

"Na %a. feira passada teve lugar a inaugurado dos carros eléctricos. Rorae distribuidos
varios convites e os carros com os convidados percorreran toda a linha recolhendo es seguida
i estagdo central da Av.Prancisco Costa. Segundo nos consta foi ali oferecido pelos
ditectores da companhia um lunch aos convidades. Trocarae-se varios brindes, o primeiro da
Direcgo da Companhia foi dirigido ao Rei de Portugal ao qual respondeu o sr.Governador
Geral brindando pelas prosperidades da Companhia. Bespondeu-lhe o sr.D.Bgas Noniz Coelho
por-parte da Direcgao agradecendo.

Roi comentado muito desagradavelnente que o sr.Governador Geral ndo brindasse ao rei Eduardo
de Inglaterra. Os praxistas conhecedores das pragniticas desculpan o caso a seu godo, no
entanto o sr.fenrique Costa salvou a situagio levantando em nome do corpo diplomitico de
que ¢ ug brilhante ornasento em entusidstico viva a Sua Magestade o rei de Inglaterra.

A ieprensanio foi convidada e como nos consta que nio compareceran o sr.Procurador Geral
da Coroa nem as autoridades judiciais nem tdo pouco o presidente da Asscciagdo Comercial
supomos que tambés ndo fossem convidados”,

Por sua vez O Futuro, na sua edigao de 20 de Fevereiro
(sdbado), inseriu uma noticia com o titulo "Tramways", que
dizia assim:

"Conegou o servigo dos tramways eléctricos como se tinha anunciado na Ja. feira finda.

0 prineiro carro saiu da estagdo ds 7 horas da manhd chegando ao largo do Caminho de Rerro
as T e 10, En seguida foran saindo os outros carros es nimero total de 3.

As 9 horas comegaran a afluir passageiros para todos os carros andando sempre estes repletos
de gente até a meia noite, Apesar do enorme movimento na cidade baixa, principalmente &
noite e de todos quererem aproveitar dos carros onde i tarde se tornava dificil o ingresso,
nio houve o mais pequeno incidente, sendo de louvar o servico do pessoal que o dirige. Ao
que nos dizem foram vendidos durante dia e noite 7000 bilhetes em todos os carros, o que
¢ realnente importante,

0 dnico carro que andava sempre vasio era o que fatia a carreira da Praga Azeredo para a
Cinkra e vice-versa, pelo que a Cospanhia resolveu suptinir e cow rasdo essa carreira aos
doningos, aumentardo aquele carro nesses dias ao sepvigo da Ponta Verselha em carreira
directa”,

2.2.0 Tracado Inicial da Rede )

No fundo, o que se inaugurou foram duas linhas c1rcu1ares'

(que aparecem nalguns roteiros designadas por nimeros) com um
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primeiro trogo comum a ambas. As linhas eram de via simples,
havendo diversos cruzamentos estudados para o efeito, uma vez
que todos os percursos eram percorridos nos dois sentigos.

0 percurso comum era o seguinte: Praga Azeredo' (em
frente a Estagdo dos Caminhos de Ferro), Rua Dom Luis, Pracga
7 de Margo (lado-Norte), Travessa da Fonte, Avenida Aguiar
até ao alto desta, percurso percorrido nos dois sentidos. A
partir daqui a linha bifurcava-se em 2 ramos circulares, um
para nascente e outro para poente. Para nascente eram as
Linhas 1 e 2, as Linhas da Polana. ’

Linha 1: Percurso comum, Rua D.Manuel (lado nascente),
Estrada da Ponta Vermelha (ou Av.da Rainha), cruzamento com
a Estrada da Polana, Av.Francisco Costa até ao cruzamento com
a Av.Central, Av.Central, Rua D.Manuel (lado poente) até ao
alto da Av.Aguiar, regressando pelo percurso comum & Praga
Azeredo.

Linha 2: Mesmo percurso em sentido inverso.

‘ Para poente eram as Linhas 3 e 4, Linhas do Alto Mae ou
do Quartel da Policia. :

Linha 3: Percurso comum, Rua D.Manuel toda (lado
poente), Rua Diogo Cao (Maé ou Quartel da Policia),
Av.Francisco Costa até ao cruzamento com a Av.Central,
Av.Central até ao encontro da Rua D.Manuel, por esta até ao
alto da Av.Aguiar, regressando pelo percurso comum até a

. Praga Azeredo.

Linha 4: Mesmo percurso no sentido inverso.

Sdo ainda indicadas duas linhas complementareq, ‘a Linha
da Camara e a Linha 5.

Linha da Camara: Ao que parece pouco tempo funcionou.

Tinha o seguinte percurso: Praga ‘Azeredo, Rua D.Luis,

Travessa da Fonte, entroncamento com a Av.Dom Carlos, virando
entdo a direita e seguindo pelo centro da Av.D.Carlos até ao
final desta em frente ao pantano da Maxaquene onde era entdo
o edificio da Camara (antes portanto das grandes obras de
drenagem do pantano e da construcdo do aterro da Maxaquene).

" Linha 5, .da Capitania ao Cemitério: Ramal vindo da

 Capitania ao longo da Praga 7 de Margo entroncando & entrada

da Travessa. da Fonte com a linha geral vinda da Praga
Azeredo, Travessa da Fonte, Av.Aguiar, Rua D.Manuel,
Av.Central cruzando a Av.Francisco Costa e continuando até a
Av.Pinheiro Chagas, inflectindo a esquerda para esta ultima,
ladeando o Cemitério e terminando no segundo quarteirdo onde
é dito ser entdo a Praca de Touros. Por alguma razdo que se
desconhece a Companhia encurtou logo de inicio esta linha ao
entroncamento da Av.Central, o que originou protestos varios.

ARQUIVO. Naputo (Nogambique), 9: 5-44, Abril de 1991, ’ . 17
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Em relacdo aos cruzamentos houve evolugdes. Sabemos,
por fotografias, que havia dois na Av.Aguiar, um ao cimo,
junto & bifurcag@o, e outro ao fundo, antes de cruzar a
Av.D.Carlos. Parece que havia outro no final da Rua D.Luis
junto & Praca 7 de Margo. Havia um términus das linhas do Maé
junto ao Quartel da Policia. Na Av.Francisco Costa havia 3:
‘Ao cimo, no cruzamento desta com a Estrada da Polana; ao meio
no chamado Alto da Maxaquene; e ¢ terceiro junto a estagdo de
recolha, no cruzamento com a Av.Central. Muito mais tarde
- langou-se outro na Av.da Rainha (entdo ja Av.Miguel .
Bombarda), préximo ao Hotel Cardoso. : ,

‘Outra questdo é saber-se se os eléctricos, na Praga

- Azeredo, davam a volta & praga ou invertiam o .trdley em

frente ‘4 estagdo. No final da rede (anos 30) é certo que
contornavam a praca. Nos primeiros tempos ndao hd certeza.

2.3.0s Regulamentos Necessarios
Para que o servigco se pudesse processar normalmente 3
regulamentos foram entretanto publicados.

‘0 Regulamento da Exploragdo dos Tramways Eléctricos,
aparecido sob a forma de Edital da Camara Municipal datado de
9 de Marco, estabelecia as condigdes gerais da exploracgédo do
servico de carros eléctricos. Este regulamento seguiu todos
os tramites legais. Foi aprovado na sessdo da Camara de 13 de
Janeiro -desse ano de 1904, enviado em seguida ao Conselho
Legislativo, que lhe deu a sua aprovagdo por acdérdédo de 24 de
Janeiro, e finalmente publicado no Boletim Oficial de
Mocambique no.12, de 19 de Margo de 1904. O seu art.b5 sobre

"a circulagdo nos carros eléctricos dos asidticos e indigenas,
foi objecto de forte polémica e posteriormente modificado,
como veremos no capitulo -seguinte. O regulamento incluia em
anexo as tarifas nas zonas da cidade, & razdo de 5 rs. por
zona. _ v : ' v

O Regulamento da Funcdo de Fiscal dos Tramways foi

deliberado e elaborado pela Camara, e dele deveria constar o
vencimento a auferir e a forma de provimento do lugar.

-A Postura sobre.o Transito de Veiculos nas Linhas de
Tramways surge a pedido da Delagoa Bay DCL e’ foi publicado
pela Camara. Proibia o transito nas linhas de tramways a
~veiculos com rodas adaptadas aos carris bem como" obrlgava os
veéiculos a sairem da linha sempre que se aproximasse um
eléctrico. Proibia alnda‘que se deitasse sobre a linha férrea
areia ou qualquer entulho. A postura mereceu ‘aprovagio da,
Camara na sua sessdo de 2 . dée Margco e 'a do Conselho
Administrativo por acérddo de 27 de Abrll.

20 S IO Napato (no'qa.bique), 9: i, Abril de 1991,




0 Regulamento do Imposto de Viagdo (taxa para os
tramways) surge de uma idéia antiga da Camara de aplicar aos
carros eléctricos uma taxa anual nos termos do regulamento do
imposto de viacdo. Como este era omisso quanto ao novo tipo
de veiculos, debatido o assunto decidiu a Camara fixar o
valor da taxa no montante de 30$000 réis -anuais por cada
carro destinado a passageiros e 20$000 réis por cada carro
destinado a transporte de materiais '"por analogia com o ja
disposto para outros veiculos como émnibus, carrogas para

cargas, etc."

-2.4.A Delagoa Bay DCL, a Camara Municipal e a:Imprensa

" Desde o principio que as reldgaes da Delagoa ‘Bay DCL com a

{Camara,Munlclpal foram, no m1n1mo, dé constante.polémica, com

a Camara exigindo em voz alta o cumprimento -integral por

.cumprir,

‘parte da bompanhla das clausulas contratuais, esta dilatando
o cumprlmento das deliberagdes camararlas, procurando: evitar

cumpri-las. mas 1nformando sempre a sua "boa" 1ntengao em as

Em mais de uma ocasifio veremos isso. 0 que levou

frequentemente a Camara -a ceder gracas a persisténcia da

Companhla, facto que poderia até ser fonte de suspeitas. No -
entanto a 1mprensa consultada nao nos. autoriza a tal. E
note-se -tratava-se de uma imprensa verruminosa, em campanhas

. 'permanentes’.contra este e aquele, governadores, directores
~'piblicos, ‘comandantes militares (haja em vista a campanha

contra Brlto Camacho, depois incensado como um herdi).
' Para esta imprensa a Delagoa Bay DCL é vista. mu1tas

_Vvezes como o “inimigo ‘a abater,: sendo mimoseada com epltetos
“como sanguessuga, monstro. tentacular, polvo. poderoso, ..e

descrlta, como possuindo '"pés de .12 e pélos ' de ‘hiena no.
coracgao" e "proverbial ganancia"

Os sucessivos gerentes da Delagoa Bay DCL em Lourengo
Marques contaram-se sempre como fiéis e leais servidores da

~ sua Administragéo de Londres, ‘buscando por todos os meios
‘aumentar os lucros, diminuir os encargos e... aguentar se no

balango.r :

Por isso’ essa forma de procedlmento acarretou sempre a. -
Companhia ‘a an1m051dade da  imprensa, que sé raramente se -
colocou a seu lado. O ‘Lourengo Marques Guardian seri uma

“éxcepgao. Com excepqaa deste, o0 mais 01tado_por ‘todos ‘os
'outroslper;odlcos que. nele malham permanentemente; ‘toda a

imprensa, ‘a uma, veio insurgir-se contra a- Companhia dos

'velectrlcos sempre que se apresentou pretexto para tal.
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2.5.Protestos, Solugdes e Exigéncias

E assim que, passada a euforia da inauguragido, a imprensa cai
de imediato sobre a Companhia. S&o os horarios que n&o ha, os
salva-vidas que ndo estdo postos, os carros que nao servem.
Vejamos no' concreto, o que diz O Progresso de 25 de
Fevereiro. '

Sobre a supressido da carreira entre o Caminho de Ferro
e a Camara: "...com que direito a Companhia acabou com esta
carreira sem dar satisfagdes nem & Camara nem ao piblico? Nao
faz ela parte do contrato?"

Sobre a falta de horarios: "Diz-se que a Companhia
ainda nao estabeleceu os hordrios porque anda a estuda-los
mas parece-nos que ela estuda de preferéncia a melhor forma
de suprir os seus interesses".

Desorientagdo no servigo, originando que surjam em
plena via e frente a frente dois carros em sentidos
contrarios, obrigando um deles a recuar até ao cruzamento
mais préximo, causando atrasos e arrelias. "Casos concretos"
séo apresentados ("Uma destas noites um nosso amigo...").

Falta de aprumo do pessoal: "J4 vimos um guarda-freio
guiando um carro em mangas de camisa e um outro em manifesto
estado de embriagués".

A construgdo das linhas: "Foi péssima, tendo ja
originado varios descarrilamentos. A instalacdo aérea é tudo
quanto se pode imaginar de mais defeituoso. Os trdéleys
soltam-se a cada passo". ’

E finalmente: "E aqui .estd como um melhoramento ha
tanto tempo desejado se vai tornando numa fonte de
descontentamento, sendo de sérios desastres futuros".

Em 2 de Marco foi presente a.Camara um requerimento ."de
José Rufino Furtado Gongalves seguido de 30 assinaturas dos
moradores da Av.Central pedindo que a chaminé da fabrica: de
electricidade dos tramways seja elevada a maior altura a fim
de evitar que o fumo invada as suas casas danificando-as bem
como as mobilias". A Camara despachou inquirindo & Companhia
quais os meios que pretendia usar para.-obviar a tal
inconveniente.

A Camara ndo pode ficar pois indiferente as queixas dos
municipes. Na sua sessdo de 9 de Margo (24 dias apés a
inaugufacio do. sistema) o vogal sr.Guerreiro apresentou um
longo requiéitério»contra a Companhia dos eléctricos, onde
nos surgem.as queixas vindas a lume na imprensa da época bem
como outras, e apresentam-se no final diversas propostas para
corrigir a situagdo.
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"As reclanagdes por parte do piblico sdo frequentes pelo péssimo servigo que a Companhia...
- esté fagendo; parte dos casos que tén dado lugar a tais reclamagies tém sido presenciados
por min e portanto posso com seguranga garanti-los verdadeiros.

E continua:

"Por uma_concessdo especial desta Cimara foi permitido & Companhia o poder comecar a
exploragdo no dia 16 de Pevereiro p, findo sem que tivesse ainda un horirio que segundo ela
dizia apresentaria depois de haver estudado quais as horas de maior movimento... 3o
decorridas 3 semanas e ndo obstante a diminuta populagio de Lourengo Marques e o haver por
assim diser.2 linhas em toda a cidade, tais horirios que ndo se tornaria dificil estabelecer
en geia dizia de dias ainda ndo foras presentes a esta Cimara e creio messo que o nio serio
se Se nao tomarem enérgicas providéncias a tal respeito”.

Refere depois:

"Ainda ndo sio decorridos muitos dias que um dos carros que trazia o distintivo de 'Polana’
representado pelo farol encarnado recebendo passageiros para a Ponta Vermelha e Maxaquene,
serian uras des horas e um quarto da noite, chegado que foi ao términus-da Av.Aguiar tomou
adirecedo da Av.Central e Prancisco Costa e nesta, em frente:d respectiva estacdo al parou,

. dizendo o condutor do meswo carro aos passageiros que se apeassem porque este-ia recolher
e ndo seguia ao seu destino. Que eran estas as ordens da Companhia as quais ndo podia deixar
de cumprir. 0s passageiros depois de protestarem contra tal procedimento e como nada
conseguiran tiveram que apear-se e seguir ao seu destino a pé ndo obstante haver-se-lhes
cobrado as importincias para os locais a que se destinavan”,

Atente-se agora neste episddio:

"0 pessoal dos cafros na sua maior parte, além de ndo ter educacdo de qualidade alguma,
apresenta-se es estado de embriagués ¢ quanto a esta Gltima parte orgulho-ne de poder aqui
asseverar a Ts.Bxas. que tais factos ndo se tén dado cow empregados portugueses ao servigo
da-sesna Companhia mas sim com guarda-freios ingleses, Ainda ndo hi muitos dias que fui
testesunha dum facto desta naturesa, Uma noite... tive ocasido de presenciar que o guarda-
freio (inglés) que guiava o carro que me condusia ia num verdadeiro estado de embriagués
o que deun lugar a que pouco tempo antes tivesse tido uma questdo com um passageiro..
Chegado gque foi o .carro & Av,Francisco Costa e mesmo junto & estagdo, ai parou o mesmo
guarda-freio o carro, tendo entdo uea outra questdo .com um seu colega também inglés e ndo
penos embriagado, questdo esta que deu lugar a passarem a vias de facto socando-se
putnamente, enquanto que os passageiros aguardavam-o final da contenda para que de novo o
carro se pusesse en sarcha e nio con tio pequena velocxdade que de momento a momento se nio
‘contasse con un descarrilamento®,

E apdés mais algumas con81deragoes termina apresentando
as 8 segu1ntes propostas:

ARQUIVO, Kaputo (ogambique), 9: 5-44, Abril de 1991, 23




"{a.-Que a Companhia apresente no mais curto espago de tempo... os seus hordrios sob pena

de lhe ser mandado parar com o servigo enquanto tais hordrios nao forem apresentados.

la.-Que todos os condutores e guarda-freios... sejam sujeitos a matricula na Cmara

unicipal 4 semelhanga do que se pratica coe os cocheiros de praga e condutores de

"rickshaws'. ,

da.-Que a Companhia seja obrigada a fazer tramsitar os seus carros e todas as linhas da

cidade as horas indicadas nos horarios.

fa.-Que a Companhia mande colocar em todos os carros.os salva-vidas que lhe foras

deterainados pela Cimara e isto con a maior urgéncia possivel.

5a.-Que a Canara nomeie desde ji ainda que provisoriamente um fiscal sen para exigir o
cunprinento dos hordrios ja aprovados e providenciar sobre quaisquer incidentes.

ia.-Que se faca proibir aos passageiros e guarda-freios de se falarem e... se afize nas

platafornas dos carros o seguinte aviso em portugués e inglés: '€ proibido falar com o

guarda-freio’,

Ta.-Que a Companhia dé instrugdes ao seu pessoal de que ndo deve ter altercagdes . ou

discussdes con o3 passageiros ficando estes con o direito de se queixaren quando entenderes

que foram prejudicados...” ’

8a.-Que a Companhia seja obrigada no prazo que ‘lhe for marcado a colocar nos desvios

encarregados de sinais de 'Espera’ ou 'Avango', sinais que deverdo ser feitos de dia cos

ura bandeira vermelha e de noite com uma lanterna cor um vidro branco indicando 'Siga’ e

us vidro vermelho indicando 'Bspere'..

E acaba propondo que a Camara, caso aprovasse as suas
propostas, fosse exigente obrigando a Companhia a cumpri-las
na integra sob pena de se demitir do seu lugar.

Postas a discussdo, a la., 2a., 3a., ba. e 8a.
propostas foram aprovadas por wunanimidade, tendo ficado
prejudicadas a 4a., 6a. e T7a. por a Camara ja _ter
providenciado pelo assunto delas. Uma das propostas, a bHa.,
foi logo ali solucionada: '

“Pela Canara Municipal foi deliberado... que o chefe dos zeladores Joo Ramos fosse desde
j& interinanente encarregado de fiscalizar o servigo dos tramways sem direito a retribuigdo
alguna por este. servigo".

Quanto a Delagoa Bay DCL, como tomou ela em
consideragdo as deliberagdes camararias que vimos citando? Em
relagdo aos horarios, em 16 de Margo foi presente a sessdo da
Camara "uma carta da Companhia dos tramways referindo-se aos
horarias dos carros eléctricos de que mandava o projecto, as
matriculas dos guarda-freios, sinais de espera e avango de
fiscais". Quanto & obrigagdo de fazer'circular os seus carros
por todas as linhas da cidade, sabemos que em 1905 a linha do
cemitério ja era utilizada até ao seu términus junto a Praca
de Touros. Quanto a linha da Camara... nunca mais funcionou
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Um carro eléctrico na rua D.Luis

sabendo-se por uma local do Didario de Noticias de 13.de Abril
de 1905 que os senhores da Companhia "agora deu-lhes na-
" cabega de’ levantar a linha que vai até a Camara Municipal"
tendo esta portanto desaparecido de vez. Relativamente ao
fumo da chaminé, a Companhia, em carta-resposta enviada a
Camara declarava estar a estudar "a maneira de evitar que o
fumo da chamlne da casa das maquinas inundasse as hab1tagons
"a esta contiguas, esperando consegui-lo"

‘ Em contrapartida a Companhia sabla pugnar pelos seus
direitos. Assim, em primeiro lugar, requereu o levantamento
da caucgdo de 1000 libras estrelinas logo que considerou ser
a responsavel directa pela exploragao da rede de tramways. A
Camara despachou aSb]m.

"Que ndo seja levantada a caugdo sem que se complete a macadamizagdo da Av.Francisco Costa
¢ sen que sejan feitas a5 reparaqoes dos estragos causados nas ruas da cidade pelas iquinas
rebocadoras .

Quer-nos parecer que aqui a Camara exorbitou. A
clausula da caugdao (a 1la.) tinha de facto a ver com a
abertura a4 exploracao da rede e nao com outros aspectos. Mas
a Camara aproveitou para forgar a Companhia a conclu1r oS
-outros trabalhos.
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Ou seja porque a.Companhia convenceu a Camara que,
contratualmente, uma coisa nada tinha a ver com a outra, ou
seja porque deu andamento aos trabalhos, o que é certo é que
voltou a insistir no levantamento da caugdo em requerimento
lido na sesséo de 2 de Margo, requerimento que foi entdo
deferido. Cremos que prevaleceu a primeira hipbétese porque a
macadamizacgdo da Av. Fran01sco Costa foi objecto de um litigio
posterior.

Depois, na sessdao de 27 de Abril, foi 1lido um
requerimento da Delagoa Bay DCL pedindo que lhe seja paga por
conta da . importdncia da macadamizacido duma faiza da
Av.Francisco Costa a quantia de 30.000$000 réis (como
constava da clausula 26a.). A Camara anui mas acentua que o
total da obra é de 37.502$975 réis como consta do orgamento
e nda 39.895%$000 réis como a Companhia declara agora, ficando
a diferenga como caugiao do complemento da obra "até aos
marcos da cidade". A Companhia insiste, a Camara persiste, o
litigio vai durar mu1to tempo ainda até que lhe perdemos o
rasto.

E foi assim, no meio de protestos e litigios .que
comegou o funcionamento do sistema de carros eléctricos de
Lourengo Marques.

3.0 SISTEMA DE FUNCIONAMENTO: FACTOS E CURIOSIDADES (1904-
1920)

0 sistema de transportes urbanos de Lourengo Marques
por meio de carros eléctricos manteve-se em funcionamento
praticamente idéntico ao que era no primeiro dia até ao ano
de 1920. Durante esses 16 anos a iUnica alteragdo sensivel
parece ter sido o abandono da linha da Camara logo no seu
inicio, como se wiu.

Vejamos agora alguns aspectos ainda ndo referidos.

3.1.0 Material Clrculante e as Instalacgoes leas
0 parque do material cresceu muito nos primeiros tempos para
depois estagnar até cerca de 1920, ndo se fazendo agora
- referéncia as aquisigOes posteriores a esta data.

No dia da inauguragio a empresa pds ao servigo cinco
carros, como se viu. Supomos que seriam numerados de 1 a 5°.
Por estranho que parega, a imprensa nunca se referiu a
caracteristicas suas como o aspecto, cor, etc. Sabe-se, por
fotografias e outras descrigdes, que eram carros abertos, de
dois eixos, com estribos a todo o comprimento e bancos
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transversais. Havia também um banco em cada plataforma. Estas
eram também abertas. Na primeira fase ndo foram utilizados
atrelados. O "trolley" era de roldana e vara, e corda
pendente. Quanto & cor, ndo ha referéncias.

‘ A opinido da imprensa sobre eles tornou-se rapidamente
» _ muito critica. "Banheiras ambulantes", chama-lhes O Progresso
' logo na sua edigdo de 25 de Fevereiro. Para voltar a carga em

10 de Marco (noticia j& parcialmente citada):

& "0 material circulante é ordinarissimo e ha ques suponha que é velho ‘mas muito bes
envernisado”.

E reforga as suas criticas em 16 de Junho:

"4 ficaram ontem 2 carros eléctricos nue molho. O material esfacela-se a todos os momentos
- de forma que cada vez nos convencenos. mais que aquilo tudo é sucata e muito ordiniria”,

Como e quando foi aumentada a frota? Sem qualquer outra
referéncia anterior da imprensa, lemos em O Futuro de 14 de
Maio de 1904 gque o carro no.7 partiu um eixo. Noticias
posteriores levam a concluir que ja havia mais trés carros em
circulagdo. Por esta altura comega a falar-se em novos
carros. Segundo 0 Futuro de 7 de Maio,

"Pela Delagoa Bay DCL-foi solicitada & Cimara a respectiva licenga para por em circulagdo
T carros eléctricos que brevemente devem chegar a esta cidade. Oxald sejam melhores que os
actuais”.

Em 11 de Junho noticiava:

"0s novos carros devem chegar no dia 20, A companhia ji encomendou telegraficasente mais
6 outros carros",

Era realmente abundancia! Em 9 de Julho afirmava que
"ainda este més vdo ser postos em circulacgdo 4 novos carros",
para noutro local da mesma edig¢do concluir desanimado que
"afinal os novos carros ainda ndo sairam da Europa".

A noticia seguinte sobre os novos carros é-nos dada por
0 Distrito, em 5 de Setembro, agora jd com dados concretos:

“A Companhia dos Tramways Bléctricos acaba de receber da Ruropa 4 novos carros para
passageiros. Sio construidos de pitch-pine e tém uma bonita aparéncia.

Quando estes carros estiverem prontos a funcionar, a partida das estagdes passara a ser de
10 en 10 ninutos, en ves de 20 como actualmente®,
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0 folhetim dos novoé carros continua na edigdo de O
Progresso de 15 de Setembro do mesmo ano:

"Acaban de chegar a esta cidade os § carros eléctricos ha tanto tempo esperados. Os carros
vieran desnontados e oxald ndo aconteca con a sontager o mesmo que aconteceu com a chegada”.

Tinham chegado, assim, 4 carros novos para passageiros,
e 2 para mercadorias. Noticiava O Jornal do Comércio em 24 de
Setembro, na sua secgdao em lingua inglesa:

"The Electric Tramways Company have just received four new cars, which they are now busy
fitting up. They are of pitch pine and will look much better than the older cars.

Two 'freight cars' have also arrived and it is hoped they will soon be put into service,
They will be useful in comveying building naterial up the hill",

‘ Porém, em 29 de Setembro podia ler-se em O Progresso:

"Segundo nos dizem vio ser postos emcirculagao sd dois carros dos vindos ha pouco e parece
.que pelo excesso de despesa com o pessoal ficam os restantes carros aguardando que 2
Cospanhia explore outras linhas",

Mas tal ndo par901a ser verdade. Em 22 de Outubro é a
vez de O Futuro informar:

"J& andan en circulagao 2 carros novos com os nimeros 11 e 12. Estes carros tém o caixilho
do meio ndvel. No prozimo més serio postos em circulagdo os carros nos.y e 10",

0 mesmo O Futuro diz em 3 de Dezembro andar a
experiéncia um carro destinado a carga e passageiros.

Sobre a origem do material, é o Jornal do Comércio que
informa, através da transcri¢dao, na sua edigdo de 8 de
Outubro, do "Report of Mr.Baldwin" sobre os carros eléctricos
de Lourengo Marques:

“The construction of an electric tramway is proceeding and will be completed in 1304, The '
concession was secured by a British company amd a good deal of the waterial has been
purchased into the United Kingdon. The rail bolts and tie pieces however (with the exception
of_crossing blocks purchased fron Shefield) were supplied by Belgiua",

Para completar esta informagdoy o Anuario de Lourenco.
Marques de 1915 afirmava que o0s carros eram abertos, com
bancos transversais, e haviam sido fornecidos pelas casas
Dick, Kerr & Co., e Milne Car Company.

- Acrescentemos, por Gltimo, que gragas a uma dlspos1gao
‘camararia de 1919, ficamos a saber a lotagdo oficial dos
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carros eléctricos,. que era a seguinte: Passageiros. sentados
no interior - 24 lugares; nas plataformas - 8 lugares (4 em
cada uma); passageiros em pé - 5 lugares na plataforma da
rectaguarda. A lotacdo maxima de passageiros por veiculo era
de 37. .

A imprensa nio acalmou com a entrada em servico dos
novos carros. Uma série de acidentes ocorridos em 1905 leva
os jornais as mais. depre01at1vas alusdes.

"Cangalhada eléctrica" & o mimoso epiteto com que o©
Didrio de Noticias brinda os eléctricos em noticias das suas
edicdes de 15 e 19 de Junho e 9 de Setembro de 1905, a
propdésito de acidentes.

0O Progresso, por sua vez, em 3 de Outubro de 1904,
langou este jocoso trocadilho: "Esperémos trés gquartos de
hora pelo carro do Quartel. Oh! Os tramways... os tramados'"
E em artigos de 8 e 23 de Junho, profundamente irénicos, nao
hd misericérdia: "Frequentissimos, rapidamente substituidos.
quando avariam, cheios de comodidades, arejados em dias de
vento, magnificos carros, espléndidas carruagens...". Isto
depois de os, considerar pura e simplesmente... calhambeques.
Criticas que continuam ao longo. do ano. Para culminar, um
momento de intervalo na guerra (9 de Setembro de 1905): "Por
agora, homem la dessa m... dos eléctricos [sic]; concedemos-

foto de Rufino "~

Ejécfricos na cidade
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lhe tréguas até para a semana, mas depois...". E um més mais
tarde (26 de Outubro): "Porque se ndo vdo embora?"
Era assim a imprensa de Lourengo Marques nessa época.
Quanto as ipstalacgdes fixas, elas ficavam situadas na
Av. 24 de Julho’ (antiga Frencisco Costa), proéximo do
cruzamento com a Av.Arriaga (antiga Av.Central). £ ainda o

referido Anuario Comercial que nos informa que os maquinismos -

consistiam de quatro caldeiras Babcock and Wilcox, duas de
120 cavalos e duas de 80 cavalos; quatro maquinas Bellis and
Morcom Lancashire, directamente ligadas a geradores, um de
400kw, dois de 200kw.e um de 75kw, uma capacidade total de
875kw. Compreendiam também uma bateria de acumuladores e um
'boaster’ compensador. A voltagem era de 550 volts. O
equipamento fornecia também energia eléctrica ao Porto e
Caminho de Ferro.

Como a Delagoa Bay DCL era também concessionaria do
abastecimento de &agua a cidade, ndo admira que a opinido
piblica a olhasse como '"dona e senhora" da cidade, e dai
muitas das criticas.

3.2. A Identificacao das Carreiras e das Paragens

Também o sistema de identificagdo das carreiras era muito
curioso. Assim, os relatos da época falam-nos continuamente
do carrc ’azul’ ou 'encarnado’, o que ndao tem a ver com a cor
exterior dos carros, a qual nem se conhece bem qual fosse.
Tratava-se antes da identificagdo através de uma chapa
colorida colocada na frente do veiculo com a seguinte
distribuicdao (toponimia da época inicial):

CARREIRA VIA TABULETA DBS]GNAQZO,
Polana.........Av.da Rainha ~ Encarnada Carro Verselho
Polana.........kv.Fr.Costa  Asul Carro Asul
Haé (Quartel)..Av.D.Hanuel  Amarela Carro- Amarelo

Maé (Quartel)..Av.Br.Costa - Verde Carro Verde
Cénitério......Av.Central Preta . Carro Preto

I e @ DD

~De noite, era uma chapa de vidro com a cor respectiva
sobre uma lanterna que indicava a carreira pelo esquema
referido. Até ao fim do funcionamento dos eléctricos os
carros foram referenciados deste medo.
Para além da tabuleta, cada carro trazia na parte
dianteira e trazeira uma bandeira que indicava o destino. Das
fotos da  época, infelizmente sbé o letreiro ’'Polana’ é -
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identificavel. Sabemos 'que na linha 5 (Cemitério), os carros,
nos primeiros anos, traziam a bandeira ’Praca de Touros’
(dizia O Progresso em noticia de 10 de Margo de 1904, a
prop6sito do encurtamento provisério da carreira ao alto da
Av.Central: "Apesar da carreira ter sido encurtada, nem as
tabuletas dos carros deixaram de indicar ’Pragca de Touros’
nem também os precgos sofreram alteracdes"). Provavelmente as
carreiras 3 e 4 teriam indicado 'Quartel’.

Quanto as paragens, inicialmente ndo as havia fixas,
parando os carros quando tal era solicitado. S6 varios meses
apés a abertura da rede se adoptou o sistema ‘de fixagdo de
paragens. Na acta da sessdo da Camara de 12 de Outubro de
1904 pode ler-se:

"Visto ur requerimento da Companhia dos Tramways Eléctricos pedindo autorisagio para
estabelecer paragens dos carros eléctricos, Despacho: Deferido, devendo aCMmMu
apresentar usa planta con a indicagio das paragens, a fia de, se estiver em condigdes, ser
wmvﬁa.

E O Progresso, em 8 de Dezembro desse ano, informava:

"0s eléctricos comegan no- dia 12 do corrente, para subida e descida de passageiros, a
pararep somente junts aos postes pintados de branco como distico 'Paragen’, e quando chova
paran ea todos os pontds”, . :

3.3. A Populaqao Serv1da v
A populagdo servida pela,rede de transportes recém-inaugurada
era, em primeiro lugar e quase que exclusivamente, a
populagdo branca da cidade. O artigo 5 do Regulamento de
Exploracdo dos Tramways Eléctricos dizia, na sua primeira
versdo, que "os indigenas e asidticos $6 podem transitar nas
imperiais e em lugar especial determinado pela companhia".
Os africanos ndo terdo protestado, excluidos como
estavam de praticamente todos os confortos da vida da cidade,
"~ onde apenas lhes era permitido executar. os trabalhos mais
modestos e mais duros. Mao-de-obra indeferenciada do cais e
dos caminhos de ferro, condutores de ’rickshaws’ (onde, com
certo escandalo de alguns, jornais, -se viam criancas de 12
anos a. puxar estes carros), empregados domésticos, etc.
o ~ Mas ‘0os asiaticos, que constituiam uma classe numerosa
e relativamente.prospera, devidorao facto de se émpregarem-em
.forga no comércio citadino, ndo levaram a bem a clausula da
- exclusdo. Assim, e ainda antes da publicaqéo do citado
’regulamento no Boletlm Oficial, em sessdo da Camara. de 21 .de
Margo ‘de 1904,. foi.lido - L :
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“wnoficio da Associagao Comercial pedindo para que seja eliminado do regulamento o artigo
que proibe os asidticos de transitarem dentro dos carros eléctricos logo que estes se
apresentes limpos e asseados”.

A Camara despachou dizendo que iria estudar o assunto.
Ora o assunto voltou de novo a Camara e foi apreciado na
sessdo de 22 de Abril desse ano. Diz assim a respectiva acta:

"Poi novamente presente ua requerimento de diversos mouros, baneanes e parsis residentes
nesta cidade, reclanando contra o artigo 5 do Regulamento dos carros eléctricos e pedindo
a revogagdo do mesno artigo, '

Finda a leiturz, por Sua Exa. o Presidente, foram féitas diversas consideragdes.sobre o
assunto do dito requerimento, depois do que apresentou a seguinte proposta:

Que se pedisse ao Rxno. Conselho Administrativo para o art. do citado regulamento ser
redigido da seguinte maneira:

Art.5 - Os indigenas e asiaticos ou quaisquer outras pessoas ndo podel transitar dentro dos
carros eléctricos sen que se apresenten decentemente vestidos a europeia.

Posto & discussdo foi aprovade por maioria

Porém a publicagdo da nova versdo levaria ainda muito
tempo, tendo sido posta a medida em pratica em 1905, como o
atesta a imprensa da época’. Conseguiu-se alguma coisa? Sim
e ndo. Para a Companhia ficava sempre a possibilidade de
exclusao com base no critério de "decentemente vestidos a
europeia”. A impreasa, claro, tomou logo o assunto a sua
conta, comentando-o e glosando-o a sua maneira.

Diz assim O Distrito, na edigdo de 7 de Abril de 1904:

"k coldnia asidtica protestou energicamente contra o facto da Companhia de tracgdo eléctrica
lhes proibir a entrada nos seus carros.

Que se ndo aduita dentro dos carros gente porca, amarela ou branca, estd muito bes, sas que
en igualdade de circunstincias se faca una tio revoltante excepcdo é que ndo deve nem pode
ser. £ una prepoténcia,.."

Como se vé, assaca-se a Companhia o odioso de uma norma
que, ao que parece, era da responsabilidade da Camara.

E O Distrito volta ao assunto em 16 de Abril e em 12 de
Setembro desse ano, recomendando & Companhia de tracgao

eléctrica que se ndo esquega do problema dos asidticos.

Também O Futuro, em noticia breve, se referia ao problema dos
'asidticos’ no seu nimero de 7 de Maio desse ano.

E que a resolugdo foi demorada provam-no as informagdes
vindas a lume no Didrio de Noticias, ja no ano de 1905, nas
suas edigdes de 14 e 18 de Abril. A primeira refere ter sido
presente & sessdo da Camara de 12 desse més um requerimento
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'dos a51atlcos para que a Camara 1nformasse sobre a pr01b1gao
de transitarem. nos Carros electrlcos, tendo a Camara
'dellberado segundo o Jornal "ndo- consentlr que os asiaticos
tran51tem nos carros electrlcos sem ser em lugareq separados
e marcados em conformidade com o art. 5 do regulamento dos

foto de Bufino

tramways electrlcos . 'Mas na edigdo de 18 de Abril ja noticia .

"“de outro modo, aproveltando para criticar’ severamente o
Lourengo ‘Marques: Guardian. Transcrevemos aqui- alguns
vvexcerth;;" B o : ' '

"feio. por terno a upa grande 1nJu5t1qa a dec1sao da Canara HunLCLpal deferindo a pethao

‘que lhe fiseran os indios nonhés en que estes lhe pedian a aboli¢do da restrigdo contida
no regulalento dos: carros ‘eléctricos que lhes proibia transitares naqueles Carros. Nao
entendeu poré assin o Guardlan que... velo a canpo crlt1car aquela ( de01sao .

A frente d1z nos que em sua oplnlao ‘a. atltude do

Guardian "é simplesmente uma questao de orgulho, afirmando a
superlorldade de uma. raga'"

"Concordalos que 10§ Carros electrlcos ndo deven ser adnltldos 1nd171duos descalqos,
desasseados ou en estado de elbrlagues, de qualquer raga ou nacionalidade a que pertencan,

Nio é's6 portanto aos individuos sujos; descalcos e descorpostos que nao se deve persitir.

?
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0 ingresso nos carros, eas a todos quantos possam incomodar 0s passageiros que neles
transitan [alusdo .aos alcodlicos], sejam europeus, asidticos ou africanos”. ’

E termina com uma alusdo chocarreira ao colega de
imprensa:

"Porque o redactor do Guardian nao. silpatiza con os homens de cor de bronze sendo quando
lhe prestan servigos baratos, ndo ha razdo para que ndo haja quem possa antipatisar com o
nal acabado nariz do referido redactor”.

Daqui se pode concluir que os eléctricos de Lourengo
Marques estiveram praticamente durante toda a sua existéncia
sobretudo ao servigo da populagdo branca da cidade, como
também o atestam os postais e gravuras da época. Duas
passagens da imprensa num periodo ulterior confirmam-no, e
revelam o estado de espirito da opinido piblica a este
respeito. A primeira é da edigdo de 24 de Agosto de 1923, do
Jornal do Comércio:

"J4 ndo é a primeira nem a segunda ves-que presenceasos que na parte central dos carros

eléctricos sdo adaitidos moleques a pretexto talver de acompanhar criangas.

Da dltima ves que tal visos, o moleque, sujo e roto até causar nojo, acompanhava uma

criancinha e desceu na parages do Clube Hotel. Vinha da praia. A nam, para se ver livre

do empecilho, tinha-o entregue ao wmoleque, e este, como grande senhor, apesar dos seus

andrajos, nao viajava na plataforsa do carro, de volta da Polana,

Para casos idénticos chamamos a atencdo da Companhia dos Eléctricos. Nio é que sejamos
. ferozes apologistas das seleccdes de cores; mas ndo podelos levar & pacieéncia admitir que

ue voleque andrajoso e sujo, seja a que pretexto for, viaje nos carros, no lugar destinado

a pessoas decentes”. .

A segunda passageh pode ler-se no Noticias {(nédo ja o
Diario de Noticias de 1904-1908) de 17 de Abril de 1926, sob
o titulo "Os Pretos e os Eléctricos"

"Ainda que nos-custe disé-lo, porque ndo hé razdo de quejxa dos condutores nem dos guarda-
freios dos eléctricos, ndo podemos deixar de lembrar a estes iltikos a conveniéncia es parar
0 carro sempre que numa paragen qualquer individuo preto faga o respectivo sinal.

Tenos notado que algumas veses o guarda-freio fag olho de mercador a0 sinal do preto e o
restitado & o desgraqado dar up trambolhdo mais retumbante que 2 queda de um ninistério!
Isto se ndo é Justo, ¢ nuito menos humano.

Porque se a lei ndo permite que o préto va dentro do carro no lugar das bancadas, se 1do
1he pernite que va & frente na plataforma e, do mesno modo, lhe ndo permite pagar menos que
as outras pessoas, parece-nos todavia rasoavel que, no meio ‘dupa queda estrondosa, lhe
conceda o favor de o ndo deixar ir debaixo do carro, pelo menos por causa das rodas..."
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E em 1932, a comissio. que visitou Bloemfontein (na
Africa do Sul) a fim de estudar o sistema de transportes
‘locais, escrevia assim no seu relatério:

"lo passo que a irea de Bloexfontein é cerca de J0% saior do que a de Lourengo Marques, a
sua populagao europeia é dupla (a populacdo indigena tanto em Bloenfontein como em Lourengo
Karques en nada influi na exploragdo da viagdo urbana)".

Ndo se podia ser mais explicito!

3.4. Devagar Eléctricos... e Cuidado com os Cdes

Uma acusagdao frequentissima, nos “primeiros tempos da
circulacédo dos eléctricos em Lourenco Marques, é de que eram
nao lentos, vagarosos e ronceiros, mas - demasiado velozes.
Logo em Janeiro de 1904, ainda antes da ebertura da
exploracdo da rede, podia- se ler em O Futuro:

"1ér continuado as experlen01as dos carros eléciricos pela cidade. Vimos ha dias paasar un
deles con enorte velocidade pela rua D.luis, Ackfmos imprudentissimo”.

Mas, mais que 'a velocidade embora associada a ela,
sobressai das noticias que se irdao citando o atropelamento de
cdes. Ou porque estes nao estivessem habituados ao novo tipo
de veiculos ou porque os guarda-freios se ndo preocupassem

foto de Rufino

Eléctrico no Alto da Polana
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com eles, esta é a tdnica da crénica citadina nos primeiros
anos de vida dos eléctricos. Neste sentido se pronuncia, por
exemplo, O Progresso (critico implacdvel da Companhia nos
primeiros anos), na sua edicdo de 18 de Maio de 1904, com o
titulo "Os Eléctricos e o Atropelo dos Caes"

“Ha bastante tempo que os condutores dos eléctricos com o nais inpldico desassombro se
conpragen es atropelar com o8 carros que governas os animais que encontram na via, tendo
sido os cdes até hoje as maiores vitimas, por serem os que es paior nimero por af existem.
No dia 17 do corrente, por exemplo, presenciimos um caso que nos ves provar que esies
acidentes nao sdo casuais, mas sin devidos ao desleixo de alguns dos guarda-freios, junto
a usa indole preversa.

Foi o caso que transitando na Av.D.Manuel vinha em direcgdo oposta um carro animado por uma
considerdvel velocidade. A bastantes metros ma frente caminhava na via um cio que, apesar
dos toques feitos pelo guarda-freios, se ndo desviave, Este... ndo woderou o andamento do
carro, de forna que em poucos segundos alcangava o pobre animal projectando-o a uma certa
distancia, o que lhe valeu ndo ser esmagado. 0 que sobretudo nos revoltou foi que o guarda-
freios logo que alcangoy o aniwal sea sequer interromper o circuito, se debrugou na
plataforna para welhor gozar o espectaculo do animal e quew sabe se ficaria penallzado de
ndo ter realizade tal especticulo.

Hi dias deran-se dois atropelamentos de cdes na-rua D.Luis e outro na Av.Prancisco Costa.
No dia 23 do corrente deu-se outro atropelamento na rua D.lufs.

Ora isto ndo pode continuar!"

Para noticiar em 19 de Setembro:

"0s atropelamentos de caes continuam e ue dia vimos desde a Travessa da Fonte & Capitania
ser levado un cdo no salva-vidas e sen que o guarda-freios pusesse terso & selvajaria...”

Também O Distrito, em 19 de Outubro de 1904, se referia
ao assunto em noticia que dlZla, a dado passo:

"Ainda pelas avenidas mais retitadas ¢ onde o nimero de transeuntes é linitadissio, adeite-
se que os carros anden con un bocado de velocidade, porque o servigo nio pode atrasar-se;
nas andaren e carreira vertiginosa pelas ruas de maior concorréncia, como ainda ontem de
panhd vimos pela rua D.lufs, isso é que ndo pode ser",

Por sua vez no Mignon, publica¢ao humoristica de curta
duragdo na vida da cidade, a tnica referéncia que encontramos
aos carros eléctricos é de 19 de Maio de 1905, sob o titulo
"Selvagens", que termina deste modo:

"\ excessiva velocidade a que os tramways transitam pelas rias da cidade baixa junto ao

novinento.destas... torna-se causa de desastres. Por hoje tesos s a lamentar o.especticulo

de ter sido cortado e esmagado por us desses veiculos mal governados un cio na rua D.Jufs",
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Finalmente, em 21 de Novembro desse ano é a vez do
Didrio de Noticias se referir ao assunto:

"Chananos a atengdo dos Srs. directores da companhiados carros eléctricos para o facto de
ser frequente o atropelamento e morte de cles de estimacio, devido a andares os carros
aniudadas vezes com os salva-vidas levantados... Ainda ontem de manhi foi encontrado
gsnagado- sobre a linha, aa Avenida Central,.us cachorrinho...”

Com o tempo estas referéncias vao desaparecendo. Mais
cuidado dos guarda-freios e hab1tuagao dos cdes ao novo
transporte° Em breve comegariao a surgir os autombveis, e
serdo estes os principais acusados (e causadores) quer de
acidentes quer de escesso de velocidade nas ruas da cidade.

.3.5. Acidentes
Ao falar de acidentes, a primeira curiosidade é que eles
comegaram ainda antes dos carros circularem em servigo nas

ruas. E o que se pode ler em O Futuro, na edigdo de 26 de
Dezembro de 1903: ~

"J& andan en experiéncias alguns carros eléctricos na Av.Francisce Costa, :
Ha dias, um dos guarda-freios ao regressar i estagao, abriu, emveg de fechar, o regulador,
indo de encontro-a outros dois carros-que estavan na oespa linha, avariando bastante todo
0 naterlal" : »

v Para dlem dos ac1dentes atras referldos, em. que. as
principais v1t1mas foram os: caes, muitos outros encontramos
citados nas paglnds da. imprensa. Descarrllamentos, choques,
atropelamentos, desgaste do material, trolleys que saltam,
fios que se partem, de tudo aparece. Evocaremos apenas trés
ou quatro dos mais. graves ou mais aparatosos.:

Crondlogicamente, -primeiro - que -encontramos - com
referéncia a danos. pessoals vem referido em noticia de 0
Progresso de 7 de Julho de 1904:

. "o dia 3 pelas 7 horas da n01te na rua D, LULS 0. Carro ele(trlco de que era guarda-freios
‘Pereira, atropelou un preto causando-lhe graudes ferimentos e contusdes. A policia tentou
prender 0 guarda frelos, 0 que ndo. conseguiu”.

Eem 0 Distrito de 19 de ,Outubrd de 1-904:_

Na sexta feira ultlla ua carre electrlco que segula a toda a ve1001dade pela Av, D Manuel
colhen im-pobre preto decepando -lhe as pernas”.
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- Um dos acidentes mais espectaculares desta época
ocorreu em 2 de Dezembro de 1905, e vem referido nas edigdes
do Didrio de Noticias de 5 e 6 desse més, que lhe ddo grande
relevo. Dizia assim a de 5 de Dezembro, uma terca feira:

No sdbado pelas 12 horas da noite deu- -se 1n lagentavel desastre ao fim da linha dos
_eléctricos, pouco alés do Cemitério,

0 carro havia parado na volta da Av.Central .para a Pinheiro Chagas e em frente do Cemitério
para se apeares varios passageiros que vinham do teatrg_louzinho de Albuquerque, seguindo
depois com uma velocidade extraordindria, a mixima que se pode adquirir.

Como e porque deu o guarda-freios tamanha velocidade ao carro, quando a linha, do Cemitério
a0 seu terminus, ¢ apenas de algumas desenas de metros?"

"E o jornal perguntava-se se se tratava de crime ou
acidente; se o' guarda-freios fizera de propésito ou se
enganara. O resultado: 5 passageiros e o condutor feridos, e
0 carro- 1nutlllzado.

"0 carro ficou caido junto a0 poste que se acha no terminus da linha, onde bateu
violentamente, ficando “completamente desfeito. (,..) 0 guarda-freios J.Correia Rijo ¢
supranuserario, tendo vindo hi pouco da Beira. Consta que hé dias ue condutor se recusou
a fager servigo con o Correia Bijo, alegando que ele qualquer dia seria a causade um sério
desastre, sendo por isso repreendido”.

Choques de carros eléctricos contra outros carros
eléctricos ou outros veiculos (carrogas, rickshaws) sao
inexplicavelmente frequentes. Encontramos diversas
referéncias a casos destes; enumeremos algumas:

29 Set.1904 - 0 Progresso - Eléctrico contra carro da Camara.

03 Nov,1904 - 0 Progresso - Eléctrico no.12 contra uma carroga.
15 Hai. 1905 - D, Boticias - Eléctrico contra eléctrico,

20 Jun.1905 - D, Boticias - Eléctrico no.4 contra eléctrico no.d.
26 Jun.1905 - D. Noticias - De novo eléctrico. contra eléctrico. -
07 Des. 1905 - D. Noticias - Eléctrico no.4 contra uma carroga. -
01 Ago.1907 - D. Noticias - Eléctrico contra riquexd.

A imprensa apontava quase que uma Unica causa para
estes 4cidentes: o excesso de velocidade dos carros
eléctricos.

3.6. Greves

Como que a confirmar a tradigdo que onde ha assalariados ha
reclamagdes, protestos e greves, estas surgiram logo no
inicio do funcionamento do sistema. E as greves dos
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transportes s#o sempre faladas, pois sdo das que mais

. perturbagdes causam ao piblico em geral. Dai que sejam sempre

= referidas, as vezes amplamente, nas paginas da imprensa. O
~ que ndo quer dizer que fiquemos totalmente elucidados sobre

"como comegaram" e "como acabaram". Evoquemos pois, por ordem
cronolégica, as greves do pessoal dos eléctricos de Lourenqo

Marques que chegaram ao nosso conhecimento.
Logo em 1904 o pessoal dos eléctricos fez a sua
.primeira greve. Aconteceu em Outubro e é 0 Progresso que nos
@ . da conta dela, no dia 27:

“os carros ndo circularan hoje e os grevistas mantiveran-se solidirios até as 10 horas da
nanhd, hora em que retomaram o servio. -A estagdo estd guardada por tropa da cavalaria e
da 1nfantar1a ,

Os motivos da .greve ndo sdo bem explicitos. 0 referido

jornal diz que se tratou de umas "exigéncias absurdas da

"~ Companhia" que melindraram o pessoal. No dia 3 de Novembro,
. porém, O Progresso publicava uma extensa nota dos grev1stas,
“em que  estes vinham a publlco dizer das suas razdes: Uma
~ordem da Companhia para que os empregados menores [sic] ao
“transitarem nos carros sé pudessem fazé-lo tomando o. lugar
destinado aos... patchises (?). Ora, comentava a nota, "tal

& Q» l ', P Electr1co na Prala da Pblana-
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lugar ndo se dd aos préprios cédes, como bem pode dizé-lo o
sr. Armindo Borges, chefe do movimento". Os reclamantes
terminavam pedindo considerac¢do e justiga.

Uma outra greve, a segunda de que temos conhecimento,
ocorreu em 1911, e é O Incondicional que lhe faz referéncia
em 12 de Janeiro. Ai se diz que a greve foi desencadeada no
dia 6 devido a problemas de equiparacdo de saldrios. Mas que
apdés uma entrevista com o governador os grevistas aceitaram
regressar ao trabalho.

A greve seguinte, em 1916, vem referida numa cronologia
de greves publicada no Boletim no.2 do Arquivo Histérico de
Mogambique (p.156). Iniciou-se em 6 de Dezembro desse- ano,
reivindicando o pessoal "8 horas diarias de trabalho, 100% de
aumento nas horas extraordindrias e descanso semanal. Da luta
resultou a aceitag¢do, por parte do patronato, das 8 horas
diarias e de $40/hora em termos de horas extraordinarias".

Uma outra greve, de solidariedade com.os trabalhadores
ferrovidrios, comegou em-6 de Julho de 1917 (Boletlm no.2 do
%rqu1vo Histérico de Mogamblque) . : ,

A dltima greve deste primeiro perlodo estudado, em
1919, é-nos relatada no jornal A Cidade, na sua edigdo de 3
de Maio. Pela leitura da noticia parece haver confusao na sua
redacgﬁo.-Diz assim: » '

"Desde anteonten que estanos sem-carros eléctricos. Nio hd anlnaqao, parece que se vive nus
tipulo. Nas afinal a quen cabe a culpa da greve? 0 pessoal no primeiro nanifesto disse q.
era a Cospanhia; e esta respondendo também en manifesto diz que a culpa-cabe ao pessoal,
A Companhia dis que chegou as suas ofertas a 164480 e que o pessoal exige 180478, ,
Pois saben o que respondeu o pessoal no seu sanifesto de onten? Que logo que a Conpanhla
lhes dé 150300 retomard o seu servigo. Quer diger: 0 pessoal estd en greve porque a

~ Companhia lhe quer dar mais dinheiro do que aquele que ele 1a realidade quer. ‘
A Companhia &, na werdade, de uma boa fé a toda a prova",

Segundo o mesmo jornal, na edigcdo de 10 de Maio, "ficou
solucionada na sexta feira passada a greve do pessoal dos
eléctricos"

3.6. ’Faits Divers’
Terminamos com trés transcrlqoes de jornais da época que nos
mostram alguns dos faits divers de que o0s electr1cos eram
pretexto ou simplesmente palco. . _

De O Progresso de 26 de Outubro de 1908:

“Preveninos os chefes de farflia que se wunam de un belo cacete para escovares us narlanJo
de galdo que por af vagueia, provocando toda'e qualquer nulher en piblico. .
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Bste gald frequenta muito o5 carros eléctricos; pelas suas faganhas j& tem sofrido alguns
dissabores e ainda ndo hé muitos dias apamhou ua tabefe no cinesatografo Omofre”,

De OlEMancipador, edigldio de 31 de Janeiro de 1921:

"Chegou a0 nosso conhecimento us caso passado no eléctrico.
MMMHMWMHHmmMmMMMMMMMMMWNMMMImmm
ordindrio, un cabo de policia conversando com um individuo e entron um sr. oficial do
exército e como esse cabo o nio visse para lhe dar lugar, deu comunlcagao exagerada
acusando-o de faltas inimeras. '

Presuge-se que o gotivo que levou o sr, oficial a fazer a comunicagio era por o cabo ir
sentado, ele em pé. :

Esti-se a ver que qualquer dia ninguém se pode assentar ses pedxr autorlzagas.

Ten graca tudo.isto, -em pouco. tempo- ndo temos policia ‘§€na0 para fazer continéncia e
s.excia. ndo -preponderara bem tais persegui¢oes acs desgracados policias",

- E outra vez O Emancipador, em edigdo de 2 de Agosto de
1920, com o titulo "As criangas e -os carros. eléctricos"

"Queixan-se os:pais de-algunas criangas de que estas, por sua ves, se lhes queixan também
dos actos pouco decentes de que sao vitimas .nos carros eléctricos quando se diriges para
-as escolas, por parte de certos passageiros, os quais-denonstram izpudicanenie o dPsrespelto
pela moral e pela decéncia, ’

" (s tais passageiros levam a sua descarada lascivia ao ponto. de colocaren peninas -entre
pernas (mas s6 as meninas) e expandes palavras imprdprias e gestos libidinosos que serias
reprovados pela §1tina das rameiras, desde que esta fosse mde. A quem competir pedimos que
intervenha es nome da moral ofendida e da inocéncia-que: é preCLSO respeltar Nero ja fica
nuito- longe!"

Muitos -outros factos e curiosidades poderiam - ser
referidos, desde permanentes litigios entre ‘a Companhia e a
-Camara, a  propdsito de todas e cada uma das clausulas
contratuais, discussdes sobre a concessdao de passes
gratuitos, conflitos com passageiros, reparos sobre a limpeza
dos carros, despedimentos de pessoal. Porém ha também longos
periodos de siléncio na imprensa da época. ’

NOTAS

lAs ruas, travessas e pragas de Lourenco arques mudaran de designagio- por diversas veses no decurso
do tempo, desde o ano en que esta investigagio comega até i toponfmia actual. Un exesplo extreso: 4
Estrada da Ponta Verselha, depois-Avenida da Rainha, depois Avenida Kiguel Bozbarda, depois Avenida
Brito Casacho e actualsente Avenida Patrice Lumumba. Fundasentalmente houve dois periodos de grandes
alteragies: 0 que se seguiu 3 isplantagio da Repiblica, em 1910, e o que se seguiu 2 Independéncia
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de Hogambique, es 1975, Portanto, ao consultar documentos antigos e ao confronti-los com a toponisia
actual da cidade, ou nos guiamos por us quadro de correspondéncias ou ficamos impedidos de referenciar
correctamente os diferentes locais referidos. Assim, e para simplificar, indicaremos ew nota o quadro
de equivaléncia das ruas e relagio a cada capitulo. Assin, em relaqao () capitulo 1:

ANTES DA INDEPBNDENCI A

Fa 1904 Bvolugdo Posterior

Pr.do Caminho de Ferro Pr.Azeredo
Pr.Nac Nahon

Pr.7 de Margo Pr.Nouginho de Albuquerque
Pr.7 de Kargo

Av.Prancisco Costa Av.24 de Julho

Estrada da Polana Av.Duquesa de Connaught

Av.Antonio Enes

AROS A INDEPERDENCIA
Pr.dos Trabalhadores
Pr.25 de Setesbro

Av.24 de Julho
Av.dulius Nyerere ~

%io indmeras as companhias sediadas em Lourengo Marques cuja designagio comega por Delagoa Bay, de
podo que temos que acrescentar sempre as iniciais DCL para evitar confundi-la com outras da messa
época. A titulo de exemplo mencionamos mais trés: Delagoa Ray Agency Company Limited, Delagoa Bay
* Engineering Works Limited, Delagoa Bay Harbour Agency. Por sua ves a Delagoa Bay DCL aparece nos
docunentos da época e na imprensa, cor tantas designagdes que somos tentados a pensar que teria havido
vais que una entidade a gerir o sistema dos eléctricos. Vejamos as que se encontraram: Delagoa Bay
* Blectric Tranways, Conpanhia dos Tramways Eléctricos, Enpresa dos Trasways Eléctricos, Companhia dos
Traeways, Conpanhia dos Bléctricos, Eapresa dos Tramways, Direcgdo dos Tranvays Eléctricos, Companhia

dos Carros, Companhia-de Tracgdo Eléctrica.

3Designaqi’)es das ruas e pragas mencionadas no capitulo 2:

ABTES DA IRDEPENDENCIA

Na fpoca- Evolugdo Posterior
Pr.Azeredo ’ Pr.Xac Nahon
" Rua D.Luis o Rua Consiglieri Pedroso
Trav.da Fonte(a) :
Av.D.Carlos Av.da Repiblica
Av. Aguiar Av.D. Luis(b)
Av.D.Nanuel - Av.S de Outubro
4v.Preire de Andrade Av.Central
o - Av.Manuel de Arriaga
Av.José J.Hachado " Av.General Nachado

Av.Pinheiro Chagas -
Rua Diogo Cio
Estrada P.Verselha ‘Av.da Rainha
" Av.Niguel Bombarda -
_ . Av.Brito Casacho
Av.Prancisco Costa ‘ Av.2¢ de Julho

" Estrada da Polana - Av.Duquesa de Connaught
Pr.7 de Hargo Pr.Nouzinho de-Albuquerque

- Pr.T de Nargo

 heS A IRDBRBNDENCI

Pr.dos. Trabalhadores

| Rus' Rev.de Qutubro

.25 de Setebro

‘Av.Sanora Mache!

Av.Josina Machel

 Avarl Narx

Av.Cuerfg Popular

Av.Eduardo Nondlane

“Av.Lucas- [uali

Av.Patrice Lumusba .

w24 de Julbo
Av.Julius Nyerere
Pr.25 de Setembro

a2 B ~ IRQUITO. Napubo (Mogasbique), 9: 5:44, Abril de 1991,




a) A Travessa da Fonte f01 delolldn para prolongasento da Av, Agular até & Praga:7 de Harco, nas em
dats posterior aos eléctricos.

b)A Av.Aguiar, embora visse mais tarde o seu nome mudado para Av.D.Luis, no periodo dos eléctricos
- foi praticamente sempre conhecida pelo primitivo nome, podendo entdo encontrar-se na imprensa da época
as duas designagoes.

As fotograflas ais antlgas postran que o trogo da Av.Central entre a D.Manuel e a Pranmcisco Costa
‘era de via Gnica, Hojé, que a mesma avenida (a Harl Narx) tes duas faizas de rodages, pode ver-se
ainda no sen pavimento uea via em cada faizade rodagel Quando foi duplicada essa via? Que alteragbes
provocou na circulagdo daguela sona?

4Deslgnaqoes sucessivas das ruas, avenidas e pragas mencionadas no capitulo 3:

ANTES DA INDRPRNDENCIA AP0S A IRDEPENDENCIA
Na Bpoca : Bvolugdo Posterior ~
Av.Francisco Costa Av.24 de Julho. ~ Av.24 de Julho
Av.Central Av.Nanuel de Arriaga Av.Karl Harx
Av.da Rainhs . * Av.Riguel Bowbarda Av.Patrice Luausbe

. L Av.Brito Camacho ‘ ’
Rua D.Lufs Rua Consiglieri Pedroso . Rua Rev.Outebro
Travessa da Fonte ‘

Av.Pinheiro Chagas ‘ * Av.Ednardo Kondlane

5No inicio do funcionamento do sistema a Isprensa veiculou por diversas veses inforsagdes sobre o
rendinento dos.eléctricos, Vejamos qual a 1nfor|a9ao disponivel. Respeita a algnns eses de 1904 e
é 0 Progresso que no-la transmite:

KESES RERDINEETO ' _ PASSAGRIROS (0 PROGRESSO
Naio 1095 libras - 7 Julho ’
Agosto - 993 libras 56500 6 Outubro
Qutubro 1046, libras - , 8 Desenbro
Novembro : 1050 libras , 59000 - 12 Jan. 1905

Tanbén segundo o Didrio e Noticias de 17 de Desebro de 1905 o relatério do director da Delagoa Bay
DCL respeitante ao ano econdmico anterior acusava “un.prejuiso de 18606 libras que proveio de ser a
receita dos carros eléctricos muito inferior & respectiva despesa”. § numa exposicdo da Delagoa Bay
4 Canara, referida na edi¢io de 26 de Junho de 1906 do Didrio de Noticias, aquela indica "a perda que
sofreu no ano findo que se elevou a 5000 libras,. calculando que no corrente ano essa cifra se eleve
a 15000 libras. 0 cambio em Janeiro de 1905 era de 1 libra para 58780 (compra) e 5§820 (venda).

GPoi possivel ouvir de viva -voz histérias do tempo dos eléctricos. A que se segue diz respeito ao
problena da adnissdo de negros nos eléctricos e foi ouvida a um jornalista do Hoticias, que a
peesencioun. Poi o caso que no interior de um carro eléctrico viajava um casal sul-africano, e es
‘frente deste sentava-se un negro inpecavelsente "trajado & europeia”, como queria o regulasente, ou
- seja, de fato e gravata. 0 casal, provavelwente por falta de habito, criticava entre si, em inglés,
aquilo que lhe parecia insdlito:-Viajar um negro num transporte piblico juntasente com brancos. Bste,
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que tanbén sabia inglés, tendo ouvido quanto bastasse, delivadamente lhes apontou a tabuleta afixada
no carro, que tamhén em inglés indicava: "Whites and Blacks admitted”, 0 casal calou-se. Casualmente
desceran todos na mesna parages. 0 casal entrou num banco. B foi encontrar, dooutro lado do balcdo,
o negro que con 2les viajara e que, delicadamente, se dispunha a atendé-los.
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#RF’()PGTF#\DdEEPQ1F() SOBRE A GREVE DE
1917 NO PORTO E CAMINHO DE
FERRO DE LOURENCO MARQUES -

por Mathias Tullner

As grandes greves no centro econdémico de Lourengo Marques, na
primeira metade do século XX, constituiram um marcc na
histéria do movimento operario da cidade e de Mogambique.
Nessa altura, as greves mais importantes estiveram sempre
ligadas, essencialmente, ao coqplexo ferro-portuario, centro
da economia colonial: na cidade’. o '

Neste complexo se concentrou o nucleo mais desenvolvido
do proletariado do sul de Mogambique. A afirmacdo refere-se
tanto a classe trabalhadora portuguesa, em parte privilegiada
pelo sistema colonial, como a classe trabalhadora mogambicana
emergente, que como classe estava ainda em constituicgdo,
desenvolvimento e fo'rmag'éo‘o ’ v

A relagdo dialéctica entre estas duas componentes
diferentes da classe trabalhadora sofreu alterag¢des ao longo
do tempo, mas uma abordagem geral ao tema necessitaria de uma
investigacdo mais profunda e vasta. Neste espaco é apenas
possivel, uma pequena contribuicdo sobre este assunto
concreto’. ' :

A greve dos trabalhadores ferro-portuarios do ano de
1917. constituiu ‘a primeira grande greve na histéria do
movimento operario da cidade de Louren¢o Marques. A sua
importancia vem dos seus aspectos qualitativos e
quantitativos, que levaram o0 movimento operario a uma nova
fase e, ao mesmo tempo, trouxeram um elemento importante ‘as
relagdes de classe. Um outro aspecto de particular interesse
é que a luta de classes ndo sé chegou a uma nova fase
qualitativa como também a classe operaria mogambicana emersge
pela primeira vez, no interior do pais, no quadro de uma
forma de luta mais desenvolvida: Numa greve bem orgahizada
que afectou a vida econémica, politica e social de toda a
cidade e de toda a regido.

Destaca-se uma participag¢dao particular da classe
operaria mocambicana emergente, sobretudo do complexo ferro-
portuario; mas apesar disso, ao nivel do desenvolvimento do
capitalismo colonial e da constituicdo de classe, o
proletariado mogambicano desempenhou na altura um papel
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secunddrio, se se atender a que a .sua funcdo foi
essencialmente a de recolher experiéncias e; ao mesmo tempo,
de simples participagdo na greve.

A greve foi iniciada e dirigida pela Associa¢do do
Pessoal do Porto e dos Caminhos de Ferro de Lourengo Marques,
organizagdo sindical éssencialmente de trabalhadores
portugueses mas que também englobava alguns trabalhadores
brancos de outras nacionalidades, e alguns mulatos'. A
Associa¢do foi fundada em 1911 pelos sindicalistas
portugueses, que J? contavam com experiéncias no movimento
sindical portugués’. Ass1m, pelo menos inicialmente, é a
concepgdo e a consc1enc§a daquele movimento portugués que
prevalecem na Associac¢do .

A Associagdo constitui-se pois, antes da I Guerra
Mundial, como organizacdo dos trabalhadores portugueses.
Neste contexto, desenvolve uma consciéncia prépria que
engloba o conceito da missdo de "civilizagdo" porfuguesa e se
caracteriza por um chauvinismo bastante grande' . Para tal
contribui a sua apreciacdo errada do caracter da Repiblica
portuguesa. Ao chauvinismo liga-se uma posig¢@o caracterizada
pelo empenho em.colaborar com o governo colonial, que ao
mesmo tempo era responsavel pelo complexo ferro- portuarlo de-
Lourengo Marques.

Apesar de tudo, a A55001agao foi, sem duv1da, uma
organizagdo proletaria. Nesta base notam-se ja, antes da I
Guerra  Mundial, indicios duma colaboragdo com os
trabalhadores mogambicanos. \

A I Guerra Mundial, tal como em outras partes do mundo,
também em Mogambique provocou mudangas profundas. A situacgdo
social agravou-se ao longo da guerra, afectando a situagdo do
operariado no complexo ferro-portuario. A partir de 1915 ha,
devido a guerra, uma carestia de vida acompanhada pela
deterioracgdo da %oeda portuguesa, o que rapidamente agravou
a situagdo social’. Apés a entrada de Portugal na guerra e as
conquistas do. exército colonial da Alemanha no norte de
Mogambique, tapbém 'a situagdo politica se agravou
substancialmente’. '

Como reflexo da situagdo social, a imprensa local
progressista afirmava, no ‘inicio do ano de 1916:

“A_fone! £, na verTﬁde, assie é, Fome, Fome! £ o brado que se ouve em toda a parte neste
principio de ano”, :

Em consequéncia desta situagdo, cada vez mais a
Associacdo se afastou da politica de colaboragdo com. o

]
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governo colonial. Até ao fim do ano de 1916 ela adquiriu uma
posicdo de luta de classe e€m favor dos seus interesses e
necessidades, contra a administracdo colonial responsavel
pelo complexo ferro-portudrio, apesar de ter sido uma
evolucdo. lenta e inconsequente.

Na reunido magna da Associag¢do, em 24 de Abril de 1917,
elaborou-se um conjunto de reivindicagdes principais.
Rejeitande-se alguns pequenos melhoramentos anunciados pelo
governo colonial, exigia-se: Aumento de todos os salarios de
uma maneira que correspondesse as necessidades; pagamento de
uma percentagem dos salarios em libras estrelinas;
gratificacdes importantes, sobretudo para o pessoal mais
desprotegido; anulag3o de concursos para preencher vagas no
complexo ferro-portudrio, de maneira a que os préprios
»trabthad?res fossem chamados, em primeiro lugar, para as

preencher .

Mas o governo colonial ndio reagiu de forma p051§§va. Os
protestos e reclamagdes ndo tiveram qualquer efeito Esta
situagdo levou cada vez mais A& fermagdo de uma frente de
protesto no seio dos trabalhadores ferro-portuirios. Uma
questdo importante, neste contexto, era a motivagdo crescente .
dos trabalhadores negros assalariados para a luta sindical,
em consequéncia da radicalizacdo da situacédo.

A luta dos trabalhadores do complexo ferro-portuar1o,
sob a direcgdo da Associagdo, ' recebeu um grande apoio por-
- parte da imprenSa local, de onde sobressala o Jornal 0

 Africano, dos irmdos Albasini. .

- A partlr do ano de 1913, Joao Alba51n1 era soc1o da
Assoc1agao, na .sua qualldade de "encarregado dos negécios

1nd1genas 'do complexo ferro—portuarlo. Neste'! contexto

_ mostravam-se ja as pos51b111dades e limitacdes da integracéo
-de. moqamblcanos no - mov1mento do -operariado - portugués. A
. Associag¢do abria um campo organizado para a formacdo e acgdo
~politica de alguns mocambicanos no seu amblto, embora sob a

sua influéncia. Na base do seu caracter, ela ndo permitia um ‘ Qa,
desenvolvimento 1ndependente do -movimento moqamblcano. Por

“outro lado, o instrumento pr1n01pal de Alba51n1, no context0~
desta ‘luta, - era: aquele Jornal que - ao ‘- mesmo’ tempo,
representava a base principal para o envolv1mento e defesa
dos préprios: 1nteresses mocambicanos.

Mas, de modo geral, O Africano defendeu tambem 0os
interesses de toda a classe. trabalhadora da ' regido,
~independentemente da sua nacionalidade. O interesse especial
do Jornal pelos assuntos do- complexo ferro-portuarlo explica-.
se, por um. lado, pela importancia extraord1nar1a desse centro'

HWWJWWMhmMmhﬁlﬁtﬁﬂHeML:“:A'f B ‘1; 4T




na regido, e por outro, devido a ligacao especial de Albasini
4 Associag¢do. Em todo o caso, O Africano tornou-se, na
altura, um importante centro defensor do proletariado
mogambicano emergente e, ao mesmo tempo, ‘um centro da
cristalizagdo da luta pelos direitos civis mogambicanos ou,
por outraﬁ palavras, um centro do nacionalismo mogambicano
emergente . -

Em Maio de 1917, o jornﬁl constatava que "a miséria e
a fome entraram no nosso lar"".

Devido & situacdo social, cada vez mais dramatica, a
prépria Associag¢do tomou atitudes mais consequentes contra o
governo colonial, comecando a ultrapassar a perspectiva de
uma colaboracao com aquele. '

No fim de Maio chegava-se a um conflito aberto. Por
detras dele estava o mau tratamento concedido aos
trabalhadores do complexo ferro-portuario por parte de alguns
chefes, sobretudo das oficinas dos -C.F.L.M. A Associacdo
organizou, no dia 21 de Maio, uma reuniao extraordinaria do
pessoal das oficinas do porto e dos C.F.L.M., ‘em que
participaram 126 trahalhadores'. ‘Nela se apreciou a situagao
e se resolveu que uma delegagdo dos trabalhadores contactaria
o director dos C.F.:L.M. .-para abordar a quest&o dos maus
tratos e, também, para pedir aumentos salariais .

0 director dos C.F.L.M. declarou-se sem competéncia
para negociar aqueles assuntos com os ferro-portuarios; e o’
encarregado do Governo Geral rejeitou uma tomada de posigao,
demonstrando bastante arrogancia.

Neste contexto, a Associac¢do organizou, a 30 de Maio de
1917, mais uma assembleia extraordindria em que participaram’
107 sécios’ . Foi declarada uma "greve pacifica'" nas oficinas
do ‘complexo, que se traduziu em os trabalhadores aparecerem
no local de trabalho mas para nada fazerem.

Simultaneamente, a Associagdo solicitou a todos os
departamentos dos C.F.L.M. que elaborassem reivindicagées
concretas. Estas foram, na sua'maiqﬁ parte, entregues ao
comité da greve no dia seguinte . Na base daquelas
informagées dos departamentos, o comité definiu os pontos
centrais a reivindicar ao governo, que constavam sobretudo
em: Aumento de saldrios para todos os operarios do complexo
ferro-portuario; e pagamento do trabalho de domingo e horas
extraordinarias. Um pouco mais r'tarde os grevistas
acrescentavam também as suas reivindicagdes melhoramentos
precisos a introduzir, abrangendo os trabalhadores
mogambicanos do pessoal permanente e eventual, assim comg a
exigéncia de suspencdo de um 'chefe Cabral" do seu cargo™”,
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Com esta greve,; a Ass001agao ultrapassou pela prlmelra
vez, na ‘pratica, a sua politica ‘de colaboragio com a
-administracdo colonial na base de -um'nacionalismo portugués,
1mpondo uma nova fase da-luta de classes e fortalecendo-se
como organlzagao operaria. Pela primeira vez eram formuladas
reivindicagbes ‘em. ‘favor da classe’ operaria- moqamblcana,
revelandO“progreSSos ‘sigﬁlflcatlvos da Assoczagao no que
respeita & divisdo-racial o ~

Das re1v1ndlcaqoes apresentadas sallenta-se a- questao
das '8 horas de trabalho didrias, que ja antes’da I Guerra
Mundial constituia ‘um: aspecto pr1n01pal das re1v1ndlcagoes
operarlas a-nivel“internacional.: SR :

0" jornal - 0" Afrzcano ‘colocou-se a0 lado dos- grev1stas,
aflrmando que a‘greve foi “bem‘.organizada e decorreu’ Cﬁm uma
ordem notavel, “Sob“a’ dlrecgao do*comité da’ Assoczacao a3

A 1ncapa01dade ‘das ™ autorldades do - proprlo complexo
ferro- portuarlo ~‘da -administragdo ' colonial “lévou os
grevistas a: declarar a greve ‘geral- a partlr de 1°de Junho de
1917 0'governo mostrou-se “surpresoc-e 1ncapaz -de’* acha”'uma
§61lugao- adequada. Uma’ d1f1culdade espe01al que sé “colocou’
adm1nlstraqao colonlal era’ a auséncia do governador geral’
Aqui ‘se revelava-uma das’ caracterlstlcas “do-estilo” portugues
_de ‘administracdo: A centrallzaqao ‘das ‘decisdes na- pessoa’“do
chefe maximo. A incapacidade da administragdo colonial e a
falta de' experiéncia do governo nestas: ‘questdes’ manlfestou se
na proclamacdo da -lei: marcialy pelﬁ comandante“daTGuarda
Republicana da 01dade, em 5 de Junho R :

Esta reaccgao  das-autoridades: demonstrava ‘béem”'a base
reaccionaria do governo, e teve um efelto muito. 1mportante.
obrigou apopulacgdo ‘inteira:‘da*cidade a partlclpar de uma
forma ou'de outra’'na luta. Antes de tudo; ‘cresceu loglcalente
¢-sentido de solidariedade no seio -do operariado citadino. O-
pessoal do comércio, dos carros -eléctricos ‘e- da ‘indastria
part1cular entrou- também ‘na greve. - Mas apés’ um d1a de greve

“forcas ‘armadas’ obrigaram: " os trabalhadores “daqueles
éeétdres %Jretomaf’d‘tfabalho;“baseando se ‘na” lei'“marcial
proclamad ‘No contexto ‘destas acgoes mllltares relac1onadas
com a “lei %?r01a1 supglu ‘na 01dade m cllma pre—
1nsurrec01ona1 AL S S LnA R ‘ ‘

- A greve 'nao'3Sé"a1astfou' apenaS"‘a*'Cidadé;'=Neld
participaram, desde’ o inicio, oS'ferroviérios"ab longo da
linha ‘dos‘caminhos de ferro. No dia“3'de Junho, as estaqoes
de ' Réssano ‘Garcia ‘e Moamba declar?vam se solldarlas e
organlzavam ‘comités de greve préprias ‘ -

' A declaracdo’ da 'lei marcial foi" acompanhada de acgoes
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violentas contra os grevistas do complexo, ferro-portuario. As
estagdes dos caminhos de ferro, a linha férrea, as oficinas

dos C.F.L.M. e as ihstalaqaes do cais foram ocupadas: pelos

militares, que procuravanm ‘manter tudo em' funcionamento. No~
terceiro dia da greve eram presos 15 membros do comlte,
composto por 35. Os restantes foram perseguidos dia e noite.

0 governo decidiu a exoneraqao de todos os grev1stas dos seus: ‘.-
. postos’ de_ trabalho e alguns foram noblllzados para o

exército.

A grande 1mportanc1a da greve levou o Governador Geral
a tomar imediatamenté uma posicdo, ‘ainda a partlr de
Mocimboa, onde se encontrava na altura. Num telegrama datado

. de'l de Junho ele exigia que os. greV1stas deveriam retomar o

trabalho antes de quaxsquer negociagoes, e apelava a que eles
caissem na "razdo", numa altura de gu?{ra em que as tropas,
alemds entravam no norte de ‘Mogambique™ .

& Os. grev1stas ndo aceitaram a. posigéo do Governador' :
»Geral mas. declararam ‘que querlan empenhar  esforgos para
ev1tar provocacgoes entre sl e os militares que ocupavam as =
.1nsta1&qoes¢k)complexo ferro- portuarlo.()comlte esperou por.~"
. negociagdes directas com o Governador Geral, .

Nodia: 8 de: Junho a Associagéo d1vulgava um: folheto‘
contra a 1e1 marc1a1 ea v1olenc1a m111tar, que aflrmava., i

E . 'Tudo 13- nelhor ordel. A volta 80 trabalho sen uia resoluqao cabal dos 208608 pedluos serla :,""

a worte do_futuro de todos ¢ 4 ruina dos calnradas presos. L
Nlnguel a0 trabalho. - : 27
Aguardalos ) chegada do: sr Governador Geral ea sua resposta“

- Neste contexto o comlte 1nd1cava ‘como . obJectlvos"*j"
P 1med1atos a 11berdade dos ferrov1ar1os ‘presos e persegu1dos,<t+'__ et
al ‘liberdade de reunidio e ‘a resposta do governo 88 3f;w“

re1v1nd1caqoes apresentadas.»u

T Uma viragen na. 31tua9ao da greve: ocorreu com” o regressoﬂf-f
do - Governador “Geral j&;-capltal, & .quem - o8 grev1stasf”
_'1med1atamente apresentarm as . ;suas‘ ex1genc1as e respect1va7/ o
' fundamentagdo. Os grevistas ferrovlarlos esperavam da’ pessoa*.,?:' :
do Governador Geral- soluqoes p051t1vas. Neste “aspecto era: -

notéria uma falta de visdo correcta por parte da” A330018gao3f
no que diz. respelto ao. caracter do.- governo,. na pessoa ‘do 'seu.

~ representante. méximo. Na- sua 11usao, tinham 'a esperanga de-

ver o - Governador - Geral agir. .mno- esplrlto republlcano

'evocando uma perspectlva da Republlca.Portuguesa como reglmef_Tfo?i”
.democratlco que se colocava em favor da classe ‘trabalhadora = . . o
e velava pela sua- protecgao soc1al E de notar que ‘08 textosﬁ.j;
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do comité terminavam com um "Salve o Governador Geral!"®

¢+ Depois do regresso do Governador Geral o governo mudou
a sua tictica em relacdo a greve e a administracdo encaminhou
as negociagdes com os grevistas com maior flexibilidade. Esta
nova atitude era expressio da mesma inseguranca ja
anteriormente manifestada pelo governo e que levara a
proclamacdo da . lei marcial. As primeiras concessdes do
governo consistiram na libertagdo de alguns presos e na
reducdo das medidas de expulsdo dos trabalhadores do complexo
ferro-portuario. A alteracgdo na politica do governo incluia
também uma suavizagdo da censura na imprensa, sobretudo no
jornal O Africano. Até ao dia 16 de Junho, dia das concessoes
do governo, o mencionado jornal havia lamentado publicamente
a .censura rigorosa que hmpedla a publicacdo de noticias
importantes sobre a greve :

Com as concessdes do governo foi possivel reatar as
reunides dos grevistas e do seu comité. Tratava-se de um
primeiro éxito importante da greve. Todavia, surgiram também
as- primeiras posigaes oportunistas que, no seio dﬁs
trabalhadores, propunham acabar imediatamente com a greve
‘Mas ndo conseguiram vingar.

Foram as seguintes as concessdes do governo: Libertacao
de 22 detidos que haviam sido deportados para a ilha da
Xefina; readmissdo das organizagdes de classe; liberdade de
reunido. Além dlSSO, o pessoal da greve teve oportunidade de
nomear . -uma comhssao para negociar directamente com o
Governador Geral®™ : ‘

Em resultade uestas medldas houve uma reunido com todo
-0 pessoal do complexo ferro-portuadrio, em que foram
especificadas as reivindicag¢des gerais. Das exigéncias, foi
retirada a que se referia ao pagamento de uma parte dos
salarios em divisas (libras estrelinas). Mas os grevistas
mantiveram as suas reivindicag¢des principais. Foi elaborado
um documento com o titulo "Pedidos Gerais'", que os grevistas
apresentaram cogﬁ plataforma para as conversagdes com o
Governador -Geral 0 documento reflectia uma consciéncia
reforgada e a forga da luta organizada dos grevistas, através
de pontos mais claros: e concretos que no .inicio da greve. No
que diz respeito a0 relacionamento com os trabalhadores
mogcambicanos, é nctfvel que o documento destaque que- o
aumento dos saldrios; segundo a tabela apresentada, deveria
englobar todos os trabalhadores "sem distingdo de raca". As
conversacoes .com o Governador Geral foram coroadas de éxito
para os grev1stas, pois os pedidos do comité de greve foram
aceites.
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- 'Na noite de 22 de Junho de 1917, em assembleia geral em
que participaram mais de 400 trabalhadores, a Associag¢do
apreciou  os - resultados obtidos. Comentava o jornal O
Africano:

"L assis terminou, cerca da 5%1a noite... aquela rewnido que marca na historia desta
Provincia um facto 1nportante

A assemblela geral aceitou os resultados. alcangados e
finalizou a greve. Deste modo, o éxito.desta primeira grande
greve aparece fundamentalmente na importancia histérica da
sua ocorréncia, embora ndo na qualidade das conquistas por
ela .obtidas. Pela primeira vez houve na regido uma
confrontacdo aberta entre uma parte importante da classe
trabalhadora e as autoridades do Estado colonial, que se
saldou numa vitéria dos trabalhadores organizados, sob a
direcgdo da Associagdo ¢omo organizagdo de classe. Este facto
significou um marco na histéria do movimento operarlo em
Mogambique. S -

Verificou-se também um: grande cresciment0~ da
consciéncia de classe dos trabalhadores, ndao sé no complexo
ferro-portuirio e na sua organizagado. Foi também importante
o facto de, pela primeira vez a luta se ter alastrado a toda
a cidade de Lourengo Marques, tendo contribuido, . através da
larga solidariedade, para a formacdo da classe operaria neste
centro economico. No que toca a classe operaria mocambicana
.emergente, o aspecto mais importante é que as suas partes
mais desenvolvidas participaram directa e activamente, de
maneira organizada,; numa grande luta de classes no interior
de  Mogambique. Isto embora se  tenha que conceder que a
participagdo . .dos trabalhadores mogambicanos foi ainda

incipiente, .pois eles' pouco mais .puderam recolher que:

experiéncias indispensaveis a pratica da luta.

‘No geral, pensamos pois poder considerar yuc a greve de

1917 no: complexo ferro-portudrio, e os seus respectivos
efeitos, aparecem como ' heranga do ' movimento operario
mogambicano em toda a regido do sul do Save. Com esta posig¢do
criticamos . posigoes .de alguns autores . que, .‘ndo * tendo
considerado - suficientemente este -aspecto, -desvalorizaram
objectivamente - a - greve,: considerando-a - como .greve 'de
branco" “ As --testemunhas contemporaneas, . incluindo a
1mprensa, entendem-no - perfeitamente, contrariamente ' as
posigOes atras mencionadas. Para elas a importéncia da gr3

para o movimento operdrio mocambicano é:-um fenémeno claro
Tal foi sublinhado por Albasini no jornal O Afr1cano;
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imediatamente apds a greve“, Neste - contexto, O Africano
considerava a solucdo encontrada como “solugdo satisfatéria"

para os ferrovidrios de toda a cidade. Realmente, o resultado

adquirido pela primeira grande greve constituiu uma vitdéria

importante da luta operaria, .isto &, da Adssociag¢do como

sindicato "branco", dos .trabalhadores mogambicanos do

complexo . . industrial - ‘e, finalmente, . do movimento de
solidariedade na .cidade de Lourengo Marques:

- Por outro lado, o- governg ortugués encontrava-se em
graves dificuldades, sobretudo réﬁa01onadas com a guerra, -e
por ‘isso foi obrigado ‘a aceitar as reivindicagdes "do
movimento grevista. Mas - pouco depois as limitacgdes dos
resultados obtidos pela greve mostram-se evidentes. Mesmo
apdés a vitéria, ‘continua a ser grande a'diferenciacdo entre
os trabalhadores. Assim, a Associa¢do continua a depositar
grande confianga no Governador 'Geral, ‘e volta a procurar
colaborar com a administraqéo colonial. Nao protesta ou luta
contra a“manobra de exclu?Fo dos "operarios indigenas", cémo
critica agora 0 Africano 0Os ‘resultados alcancados e as
promessas feitas  pouco s1gnificavam*’para a melhoria da
situacao dos trabalhadores ‘mocambicanos. A-assembleiageral
da Associagdo envia ‘mesmo uma’ mensagem de adradevlmento a0
Governador Geral. T ‘ : SR

v A tactica da: adm1n13tragao colonial' era ev1dente.‘As
promessas feitas sob ‘a pressdo- da' greve comegaram a ‘ser
postas - de ladol Pelo contrario, -0 - -governo - optou ‘pela
colaboracio ‘com a direc¢do ‘dos ‘CFLM e por uma‘via‘'crescente
de v1olqu1a em relagao ‘a0’ operarlado ‘do” complexo:ferro-
portuario A ‘direcgdo maltratava - cada  vez - mais = o0s
trabalhadores'e~;1nlclou -se ‘“um ‘processo de transferéncias
disciplinares”. ‘Paralelamente; ‘era visivel qué a aceitag#o,
pelo Governador Geral, do ponto sobre as -8 horas de trabalho
diarias'ndo passava -de uma "armadilha demagoglca L porque: a
sua’ concretizagdao ficava dependente da: 1ntrodugao ‘dessa

medida -em todo ¢ pals. Fxceptuando um aumento ‘salarial pouco- g

s1gn1f1cat1vo, ogoverno ndo ‘cumprii com’as’ suas promessas.
‘A Associagédo reaglu contra’ esta tactica do- governo e
retomou as conversagoes ‘com o Governador Geral 1ns1st1ndo,
por um-lado, ‘nos’ pontos’ levantados pela greve-e, por outro,
“denunciando-'os maus tratos ‘a que os trabalhadores ‘estavam
'quelpos no complexo. O resultado patrecia’ p051t1vo,’segundo
o reglsto da assemblela geral de 4 de Agosto de 1917

"8, Bxcia dlsse entio que os trabalhadores estavan prontos ¢ queo aumento: Sibla equltatlvo.
abrangendo todos os ferrov1arlos, 1nclu1ndo operarios do quadro auxiliar" ;
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Mas no seioc dos trabalhadores crescia a desconfianca em
relagdo as promessas do Governador Geral, questionando-se
resultados que ndo eram concretos. E realmente comprovou-se
que o governo colonial, em paralelo com as conversagoes com
a Associagdo, continuava a impedir a concre?izaqao das
promessas, para lia de alguns aumentos salariais‘.

Na realidade; a situacdo agravava-se continuamente,
porque a administracdo colonial, juntamente com a direccgao
dos C.F.L.M., aumentava cada vez mais a pressdo sobre os
trabalhadores do complexo. Devido a redugao do quadro do
pessoal no ambito do movimento, aumentaram-se as horas de
servigo para os restantes trabalhadores, e cresceram também
as represalias sobre o pessoal.. Como meio de pressdao,
realizaram-se também mobilizacdes de trabalhadores.

Em Setembro e Outubro de 1917 o governo tomou medidas
adicionais. Foram impedidas as reunides de trabalhadores,
incluindo a assembleia geral da Associa¢do. Foram presos e
deportados para.o Niassa dez militantes da Associagdo.

No contexto do incremento da luta a Associag¢do publicou
um folheto dos deportados elabOﬁado a bordo do vapor
Quelimane na viagem para o norte'’, dado que o rigor da
. censura impedia a 'sua publicacio na imprensa. Os deportados
defendiam a greve e a sua participagdo nela, e condenavam a
violéncia.do governo:. Por sua vez, a assembleia geral da
Associagdo enviou para - Lisboa uma nota de protesto,
condenando o Governador Geral e -exigindo a libertacdo
imediata dos deportados‘. Nesta nota, a Associagdo protestava
"contra um dos mais revoltantes actos do G?vernador Geral
desta provincia, o cidadao Alvaro de Castro"™,

Apesar desta radicalizacdo de posigdes contra o
Governador Geral, a Associagdo mostrava, através dos seus

protestos junto das autoridades, ndo ter ainda superado a.

atitude de procura de colaboragdo com as autoridades, e
continuava a afirmar o seu patriotismo. Apesar de todas as

posicées de classe continuava a alimentar ilusdes

relativamente ao caracter do Estado portugués.

A Associagdo, rejeitando as criticas neste sentido
levantadas pelo jornal . 0 Africano, que . a acusava de
colaboracionista, radicalizou ainda mais a sua condenagdo ao
Governador Geral, mas sem modificar a esséncia da questdo.

Acritica dirigida a Associagdo pelo jornal de Albasini
indicava que o movimento mogambicano emergente havia ja
adquirido posigGes préprias, que ultrapassavam o ambito
daquela. Neste sentido, pode-se apontar uma certa dosagem
anti-colonial e uma atitude nacionalista em Jodo Albasini.
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Podémos pois encarar a greve de 1917 como a primeira
grande batalha social - no centro econdémico de Lourengo
‘Marques. Com o seu foco no complexo  ferro- portuarlo, ela

constituiu um marco 1mportanbe no:- movimento: operarlo destaQ 

- regido. - Apesar de ela ter suscitado um c¢rescimento da.
) 'solidar;edade e da colaboragao no seio da ‘classe operéaria da
'Treglao, o proletariado. portugués d1r1g1do pela Assoc1agao,',:
embora’ tenha adqulrldo qualltatlvamente uma nova posigéo: de -
‘classe, ndo- consegulu romper com laqos que 0 llgavam ao
'Jreglme colenijal. ' . S
o Do " lado. do- proletarlado ‘mogambicano emergente,. é
"necessarlo ‘'salientar que a sua part1c1pa9ao nesta greve. nao

" foi apenas 1mportante pelas ‘experiéncias- adqu1r1das pelos - -
"grupos envolv1dos. A greve, 1nfluen01ando largamente toda a

“regido, f1mpos progressos qualltatlvos na - constituigdo e
-formagdo- da classe operaria como’ um todo.. Ela mostrou . as
‘possibilidades de ‘luta, sob: condlgoes cap1tal1stas, dos"

" trabalhadores moqamblcanos que eram’ duplamente oprimidos, ‘e

foi n1t1do o caracter de classe da greve, ‘assim como se . .
. revelou de certa forma uma dimensdo 'social’ comum entre a .
classe trabalhadora mogamblcana(aos operérios: brancos, a531muv~iu

;como um ‘caracter 1nternac1onallsta de. classe.n~

Apesar disso, flcou bem visivel que  a- organlzagao da' 

1;greve colocou 08 trabalhadores brancos ‘e 0s seus 1nteresses?

‘em- prlmelro plano e os trabalhadores mogamblc&nos f1caram:w'

';marglnallzados da programagao, d1recqao e reallzagao. Mas naoua




NOTAS

1Ent‘re outras, discutem -de maneira profunda esta problelatlch a8 segiuntes .obras hurélio Rdcha'.
Classe ¢ Raga na Formagdo da Classe Trabalhadora do Sector Ferro-Portudrio, 1300-1926, Naputo, 1982;
José Gapela, 0 Hovigento Operano en Lourenco Narques, 1898- 1321, Porto, 1981; Histéria de Iloganblque,
Yol.2, U.E.N., Napuro, 1383,

%locha',.‘op.bit.,v p.Z.

3Ula dlscussao deste problena en Kathlas Tullner, 'Reflexoes sobre 0 Caracter da ’Assoclagao do
Pessoal do Porto e dos Caninhos de Ferro' de Lourenco Harques e a sua Relaqap -com o Proletariado
Hoqanblcano Elergente. 1911 1917". [ Lademos de Historia, 10 1991 Maputo. -

4l)oc:mentuqao e llstas da Assocmqao do Pessoal do Porto e dos Canlnhos de Ferro de Lourengo. Marques,
da Assembleia Geral e Cadastro_dos Socios em Arquivo Historico.de Nogambique (daqul en diante AHN),
no fundo da Assoclaqao do Pessoal do Porto e dos Caminhos de FRerro de Lourengo - l(arques (daqlu en
dlante ACFLK) ; S .

5Capela, 0ps clt o pp 40 e segs

6A Assocmqao procurou e reallzou contmuauente contactos COE, organuaqoes smdlcals de Po"tugal,
especmlnente no rano dos caminhos de ferro Durante a | Guerra Nundial esses- contactos tornaran-se
cada ves-mais dificeis. Mas apds 4 guerra voltaras a ausentar. - : :

7Sobre esta questao, 1ndlcaqoes ulportantes en Ca.pela, op czt " p .

8Bl AHI e ACFLK encontral se protestos e pedldos da Assoclaqao i gerencm do conplexo ferro portuarlo
e-a0 Governador Geral no conego do ano de 191, : : :

9Heuu'lch Loth,. Geschlchte Afrikas vor den An{angen bzs sur Gegenvart, 'l‘ell ll Berlln, 1976, B 109
100 anano, 400 de 16 de Feverelro de 1916

11I)e Presldente da Assocmqao para Encarregado do Governo dn Provxnma de I(oqanblque, o de Abrll de
1911, en AHI/ACFLI e

v 12I)urante Abnl e llaxo de 1916, a Assoclaqao enviou quase todas as senanas, dula forla ot doutra,
pedldos e protestos & advinistragao colonial. Na maior parte dos casos ndo recebeu resposta. . .
13P'or ocasiio do! d_evl(aio_de 1916, r,esulia assin ojorna,l asu posiqio: “A evolugio desse ideal. que
é o direito popular, base de toda usa sociedade e solugdo dnica d'uma removagio social, .tende a
estabelecer a positiva igualdade entre os homens, e a sua subsequente independéncia, aniquilando
anbicdes e usura especulativas® (0 Africano, 421, 29 de Abril de 1916). Continuamente lutou o jornal
contra a descrininagio de ragas, levantou exigéncias de igualdade e exigin tanbém medidas concretas,
coRo acesso ao ensino para wogambicanos (0 Africano, 498, 24 de Janeiro de 1917).
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Y Atricano, 528, 5 de Kaio de 1917,

15Asselbleia Geral da Associagdo do Pessoal do.Porto e dos Caminhos de Rerro de Lourengo Marques,
Reunido EBxtraordindria de 29 de Kaio de 1917 (AHM).

16Idel. 0 Africano, §34, 30 de Maio-de 1917, Os ferrovidrios criticaran sobretudo o mau tratamento dos
trabalhadores dispensado pelo chefe das oficinas dos CRLN, A.Cabral, e queixavan-se de ndo receberen
saldrios relativos a trabalhos de domingo.

17Asselbleia Geral da Associacdo do Pessoal do Porto e dos Caminhos de Ferro, Protocolo da Assembleia
Extraordinaria Nagna, 30 de Maio de 1917 (AHH).

18Respostas dos Departamentos-do Complexo Perro-Portudrio ao Comité de Greve, 30 e 31 de Maio de 1917
(AHN/ACRLN)., '

190 Africano, 534, 30 de Naio de 1917; AHM/ACPLN, Preparagdo da Greve e Discussio das ReivindiciqSes
nos Departamentos e na Assesbleia Geral.

Dhig,

210 Africano, 534, 30 de Naio de 1917, Un facto que mostra que mostrao controlo da Associagio é que
ela elaborou um plano de emergéncia para a circulagio dos combdios de comunicagdo internacional,
incluindo a circulagio de pessoal e material de guerra, A organiszacio da greve englobou tambéu
aspectos particulares como a infornagdo da greve as representaoes estrangeiras. AN/ACRLN, Aviso ao
piblico "Circulagdo de Comboios"; Comité de Protesto da Associagdo para Consul da Gra-Bretanha, 31
de Naio de 1917,

Dygital en ARN/ACEIN.

23Declaraqio do comité dos grevistas ferrovidrios de 16 de Junho de 1917 em AHN/ACRLN. Depois da greve
a Associagdo enviou agradecimentos aos colegas soliddrios.

24Jeanne Penvenne, "De 1900 a 1930. Lutas Operdrias no Porto de Lourengo Narques®, Tempo, 500, 1980,
D38 ’ '

25AHK/ACFL!, Declaragdes- dos comités de Ressano Garcia e Moamba, 3 de Junho de 1917,

26Obtelegrala do Governador Geral de Noganbique, de 1de Junho de 1917, es 0 Africano, 536, 6 de Junho

de 1917,
2"A!{I/ACFLK, folheto do comité de protesto de § de Junho de 1917,
28AHI/ACFLI, Comité da Associagdo ara Governador Geral, 11 de Junho de 1917,

290 Africano, 535, para a frente da primeira setade de Junho de 1917,
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30Eu 18 de Junho o sécio José Mamuel da Silva formulou a posigdo "considerando que nés tenos -ganho
noralsente a nossa causa". José Manuel da Silva ao comité en 18 de Junho de 1917, AHM/ACELK.

39 Atricaro, 540, 20 de Junho de 1917,
32AHH/ACFLK, texto dos "Pedidos Gerais".
B9 Atricano, 541, 23 de Junko de 1917,

34Jeane Penvenne classificou a greve de 1917 como "greve de brancos®, o que significa que a autora ndo
considerou a participagao dos trabalhadores mogasbicanos e, por conseguinte, po discute o significado
da greve para a constituigdo da classe trabalhadora mogambicana. Tambén os autores José Capela e
Aurélio Rocha, con grandes méritos na investigagdo da histdoria do movimento operirio no sul de
Hogambique, evitas uma discussio do assunto. Rocha, op.cit.; Penvenne, A History of African Lebour
in Lourengo Marques, Nosambique, 1877 to 1962, Boston, 1382; Penvenne, op.cit. na nota 24; Capela,
op.cit.,

350 Germinal, 142, 26 de Junho de 1917; 0 Africano, 541, 23 de Junho de 1917,

) Africano, $41, 23 de Junho de 1317,

M0 atricaro, $43, 30 de Junho de 1917,

38Neste contexto, a Associagdo j& protestava junto do Governador Geral nos primeiros dias de Junho de
1917, AHM/ACRIM,

Rl

“SAHH/ACFLI, Protesto da Associado para o engenheiro do porto e dos CFLN em Agosto de 1917,

40Protocolo da Asseubleig Geral da Associagao de 4 de Agosto de 1917, AHN/ACELN.

4]A Associagdo referin a ‘dimensdo destes assuntos e comentou assim: "0 hui Lhante aumento de
vencisentos entre 2450 e 15800, enquanto que para o restante funcionalismo éssa elevagio.oscilou entre.
19800 e 40800". Br, documento "Horas de Dor" da Associacdo, 29 de Setembro de 1917. AEM/ACELK.

42AHI(/ACFLH, folheto de 25 de Setesbro de 1917, dos ferroviarios deportados.
43Foral deportados,os seguintes socios militantes da Associagdo, para Niassa: Nanuel Alves Cardiga,
Brancisco Nartins, Prancisco Maria Perreira, José da Conceicdo Teixeira, Nuno Pedro, Prancisco Naria

Freire, Manuel Joaquis da Silva, Aires dos Santos e Lourengo Nenmteiro. ABN/ACEIN,

Hbig.
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| llbdl\ BOA ()()EiéS()]EE?B‘(:]:I\ COLONIAL
AINDA NECESSARIA NUM PAIsS
EElJF!()F’EElJ MODERNO?

A propdésito de: Estado-Maior do. Exército, Resenha H&stor1co-
Militar das Campanhas de Africa (1961-1974), Volume 1I,
thuadra.ento Geral, Lisboa, 1988, E.M.E., 537pp.+Cartas

por Mlchel Cahen

A 16 de Janeiro de 1980, o general P.A.Gomes Cardoso, chefe
do estado-maior do exército portugues, nomeava uma "Comissdo
para o Estudo das ‘Campanhas de Africa (1961-1974)". Essa
Comissdo trabalhou sob a direcgdo do general M.Freire Themudo
Barata e integrou diversos oficiais superiores, entre os
quais o brigadeiro Henrique Anténio do Nascimento Barata,
altimo governador da Zambézia colonial.

- Esta iniciativa respondia a uma necessidade evidente da
opinido piblica portuguesa, para além do préprio exército,
como o testemunha o facto de se ter esgotado rapidamente a
primeira edigdo do Volume I, que é uma 1ntroduqao geral aos '
trés volumes que se irdo seguir: um por cada "teatro de
operacoes" de Angola. Mogambique e Guiné-Bissau. :

Os militares portugueses que escreveram a sua visdo da
guerra e as suas memérias s@o ainda muito raros, e os seus
testemunhos nédo podem deixar de interessar aos historiadores.
Neste sentldo, a Resenha Historico-Militar das Campanhas de
Africa seréd bastante atil, para la das criticas que lhe
possam ser feitas. E, no entanto, de lamentar que se trate de
um trabalho levado a cabo por uma comissdo do exército, e ndo
‘dos trés ramos das forgas armadas portuguesas, e de um
trabalho pensado unicamente pelos e para os militaresk

N&o estd, porém, ai o problema que esta obra suscita...

DAS CRUZADAS A AUTODETERMINAQAO... ‘
~Para comegar, sé#o impostas ao leitor, bem na tradlgao dos
longos preambulos dos decretos coloniais, paginas e paginas
sobre o espirito das Cruzadas, totalmente intuteis para o
objecto do livro, mas que tém uma finalidade ideolégica
evidente. Angola e Mocambique sdo "territérios que nos
pertenciam por direito histérico" (p.37), e "de um modo
geral; todas as campanhas inseridas no periodo do Império
(+++) nunca ultrapassaram o objectivo de garantir os direitos
adquiridos e de defesa da nossa presenga legitim&" (p.68)...
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Isto poder-nos-ia fazer sorrir. Mas ja ha menos vontade
de sorrir quando se constata o inquietante desconhecimento da
sua prépria histéria da parte desses militares - ignorancia
sem divida necesséaria.

A obra, com efeito, retoma & saciedade o mito segundo
o qual nunca teria havido legislagdo do trabalho forgado, nem
legislagdo racista nas colénias portuguesas. .

Os Congressos Pan-Africanistas dos anos vinte
"reclamavam para o negro uma Jjustica .que Portugal ja
plenamente reconhecia e praticava" (p.43). 0 de 1921
distinguia bem a "politica correcta do governo portugués dos
abusos -eventualmente cometidos localmente" (p.42). Com
efeito, segundo os nossos autores, "as criticas sobre o
trabalho escravo. eram td3o infundadas quanto é certo que
vigorava em todo o Ultramar portugués o Regulamento de 14 de
Outubro de 1914 conhecido por ser o diploma que regulamentava
a liberdade de o negro ndo trabalhar" (p.42). E preciso ter
coragem para escrever isto .em 1988! 0O percurso intelectual
dos autores constitui um deslize semdntico pouco subtil: A
legislac¢do ndo continha (segundo eles) nem trabalho forgado
nem racismo, portanto ndo havia nem trabalho forcado nem
racismo (excluidos alguns abusos isolados). Este deslize é,
sem duvida, inconsciente, ndo deixando por isso de ser menos
desonesto. E, aliads, evidentemente que houve uma legislacgdo
sobre o trabalho forgado, e fundada em pressupostos racistas!

Os textos da lei eram escritos em termos vagos e
diluiam o seu objecto sob uma torrente de detalhes
burocraticos. Existiam trés niveis de legislagao.

Primeiramente, as leis, decretos-lei. e decretos,
decididos em Lisboa e publicados no Diario da Repiiblica: Eram
de inspiracdo "crista" e "para inglés ver", e afirmavam bem
o principio da "liberdade do trabalho" associada a um
aparentemente humilde "dever moral do trabalho". Mas ainda
assimeles legislavam sobre o trabalho forgado! A "liberdade"
que eles previam ndo era, de facto, aquela de trabalhar ou
ndo para os europeus, mas a 'livre-escolha" do... patrdo
europeu, porque o "trabalho" estava definido de tal maneira
que nao se podia tratar de uma actividade inserida na
economia de mercado: Quer se tratasse do bem conhecido
"contrato" (chibalo), quer de uma cultura forgada (algodio,
arroz, ricino), quer ainda (depois de,1944) da exploracdo de
5 a 10 hectares de terra ou de 50 a 100 cabegas de gado.
Aqueles que trabalhavam nas suas pequenas machambas, que
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pescavam, que cagavam, nao cumpriam com o "dever moral do
trabalho", o que os colocava & mercé do chefe de posto. Entre
estes diltimos, durante os anos trinta, alguns contentavam-se
com o pagamento dovimpostovde palhota e outros organizavam
verdadeiras cagadas ao homem com a ajuda dos "régulos" mais

submissos; esta situagdo agravou-se consideravelmente durante

e apos a segunda guerra’ mundlal tanto em Moqamblque como em
Angola, sem que tivesse sido necessarlo mod1f1car as leis e
decretos de Lisboa. Neste primeiro nivel de textos
legislativos é preciso 1ncl ir, por exemplo,’os Estatutos
Indigenas de 1926 e 1954, o Codlgo do Trabalho Indlgena de
1928 o Acto Colonlal de 1930... :
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0 segundo nivel de legislagdo era o dos textos
publicados uniCamente nos Boletins Oficiais das.Colénias-(l'
Série), como por exemplo o "Regulamento do Trabalho Indigena
da Colénia de Mogcambique", de 1929, que "regulamentava", para
este territdério, o Cédigo do Trabalho Indigena de 1928: Neste
texto produzia-se um outro deslize semantico - o "dever moral
do trabalho" deixava de ser uma afirmacdo de principio geral
para se tornar um imperativo legal! O "trabalho" permanecia,
talvez, livre, mas o "dever moral" ja n@o o era! Aqueles que
nao se conformavam eram, assim, considerados "vadios" - o que
os habilitava ao chibalo através de contratos pluri-anuais
(530 Tomé), anuais (Angola) ou semestrais (Mogambique), ou as
culturas forgadas.

E o terceiro nivel, o mais importante, era o das
circulares, publicadas apenas na 2% série do B.0., ou
simplesmente néoc publicadas, mas enviadas sob a forma de
"confidenciais" a todos os administradores e chefes de posto
e de circunscrigdo. Neste terceiro nivel incluiam-se por
exemplo, em Mogambique, as circulares confidenciais n’818, de
7 de Outubro de 1942, e n°566, de 15 de Maio de 1947, do
Governador Geral, que organizavam o recrutamento forg¢ado,
pelo administrador, dos contratados; ou ainda a "Ordem de
Servico" n’9, de 30 de Setembro de 1947, do Governo do
Niassa, que ordena textualmente - e eu cito - "rusgas nas
aldeias indigenas". E, certamente, havia ainda os abusés
locais que ultrapassavam estas normas legais... Mas, sera que
0os nossos militares nunca ouviram falar disto? O pior é que
talvez ndao tenham!

0 mesmo mito diz também respeito a& questdo racial.
Afirmam os autores: "Nunca a lei conteve qualquer disposigdo
baseada na etnia ou na cor da pele. O Estatuto dos Indigenas,
que servia de pretexto para sucessivos ataques contra
Portugal, revelava-se adequado pois visava apenas defender as
populacdes menos evoluidas e respeitar os seus costumes e
usos na linha tradicional portuguesa" (p.55). Ndo passa pela
cabega dos nossos autores a idéia que a definicdo de
"indigena", elaborada apenas em 1926, podia servir "também"
para designar aqueles que deviam submeter-se ao "dever moral
do trabalho", conceito ‘engendrado imediatamente apbés a
codificacdo do indigenato.

Mas o mais surpreendente é que um grande nimero de
. portugueses estdo, ainda hoje, convencidos dessa auséncia de
racismo na sua legislagdo colonial. O argumento é que,
contrariamente a Africa do Sul, ndo era feita distincg8o
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oficial entre negros; mestigos, indlanos e brancos, mas entre
"indigenas" (ou "ndo- 01v111zados") e "civilizados" (ou "n#o-
indigenas"). Mas esse "a-racialismo" rapidamente voa em
pedagos quando se observa como era textualmente definido o
"indigena", nos estatutos e no cédigo de 1926, 1928 e 1954.
0 1nd1gena era o individuo de raga negra ou dela descendente,
que nao se dlstlngu1a dos usos e costumes da sua raca. ‘Para
ndo ser indigena, o individuo de raca negra (e, muitas vezes,
também o mestho), e sé ele, devia romper com & sua cultura
e a sua economia: Era a ass1m11agao que o projectava para
o escaldo de "civilizado", processo pelo qual nem o mais
analfabeto dos portugueses tinha necessidade de passar -
portugués branco que, mesmo no desemprego, nunca corria o
risco do chlbalo' Tal era a realidade e a lei!

"CARACTER DEFENSIVO DAS CAMPANHAS PORTUGUESAS" (p.67)
_Uma tal visdo mistica certamente que traz de volta o velho
"complot do estrangelro "0 que se iniciara nos territérios
portugueses ndo ocorria por iniciativa espontinea da grande
massa das popula¢les: Era preparado a partir do exterior
(¢vs)" (p.58). Uma s6 questdo para os autores: Sera que a
submisSio da '"grande massa das populacdes”" foi uma
"iniciativa espontanea”7 '
Lo Desconhecem o sentido das réevoltas da Machanga (1932 e
- 1953, Mogambique), de Mossuril (1939, Mogambique), do
massacre de Pidjiguiti (1959, Bissau), de Mueda (1960,
Mogambique), da Baixa de Cassange (Janelro de 1961 Angola),
e de muitos outros, ocorridos antes do inicio das guerras de
libertacdo! A revolta da Baixa de Cassange é evocada em
termos chocantes: "Em Janeiro de 1961 comegam a verificar-se
na Baixa de Cassange (...) acontecimentos de certa grav1dade-
(...). Tornou-se 1nev1tavel um confronto que veio a ocorrer
numa situag@o em que as nossas tropas (...) vendo-se cercadas
por milhares de amotinados (...) tiveram necessidade de abrir
fogo, provorando um certo niimero de baixas" (p.105).

Quais eram as motlvagoes dos "amotinados"? Qual foi o
total desse "certo nimero de baixas"? Ndo se sabe. Outros
militares, pouco suspeitos de simpatia para com 0S
"amotinados", como Kaililza de Arriaga, reconheceram, no
ent&nto, por escrito, que os ahgolanos da Baixa de Cassange
se tlnham sublevado espontaneamente, contra a exploragéo mais
" selvagem - devido a cultura forgada do algodao'

; Que 1gnoran01a essa, de ‘escrever que a Baixa de
Cassange foi o "reflexo da agitacdo introduzida no
territério” (p.105), quando na verdade ela foi uma auténtica
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insurreic¢ao popular!

Ndo se diz pratlcamente nada sobre a feroz represséo
desencadeada contra a revolta do 4 de Fevereiro de 1961 e do
norte de Angola (primavera de 1961); mas "nove militares,
entre eles um capitdo e um tenente, que se haviam destacado
~ de uma coluna militar para queimar cubatas abandonadas, a

beira da estrada,‘sﬁo colhidos de surpresa e selvaticamente
massacrados" (p.109). Poder-se-& saber porque foi que estes
bravos militares sentiram a necessidade de queimar cabanas
abandonadas? Quanto ao exército, claro que quando ele mata
africanos isso nada tem de "selvitico"... Sera que os nossos
autcres censuram os insurgentes por ndo possuirem armas de
fogo em nimero suficiente, tendo que se servir de catanas?!
S6 se sabe que "em menos de quatro meses as Forgas Armadas
Portuguesas haviam reocupado- toda a regido afectada", sem
nenhuma indicacdo sobre os métodos civilizados que se usaram.

Quanto a Mueda, nem sequer é mencionada. ‘

Nio me passaria pela cabega acusar os autores de
mentiras ou omissdes cinicas: O pior é que eles parecem de
boa-fé, uma boa-fé que nos desarma, que modifica
espontaneamente o sentido do mais pequeno facto histdrico.
ASSlm, durante o prlmelro império portugues, se Goa (Indla)
possuia os seus préprios arsenais ndo era porque esta cidade
se encontrava muito afastada de Portugal e para melhor poder
submeter as populagoes e v1g1ar as rotas comerciais; pelo
contrario, era gragas a "confianca dos povos que iam
~aceitando a soberania portuguesa" (p.21)!

A HONRA? . .

Tudo o que poderia afectar a honra do exército é
poderosamente recalcado. 0 golpe de estado militar de 1926,
que destruiu a Repiblica para mergulhar Portugal em quarenta
e oito anos de fascismo é evacuado em cinco linhas (p.100).
A vergonhosa intervenc¢ao portuguesa ao lado de Mussolini- e
Hitler em apoio & Franca é assim qualificada: "A vizinha
Espanha viveu, entre 1936 e 1939, uma sanguinaria guerra
civil, que nos obrigou a um estado de alerta permanente
(...): Se bem que ndo tenhamcs participado em tal conflito
com quaisquer forcas, alguns militares portugueses, como
‘voluntarios, combateram ao lado dos nacionalistas espanhéis
(eee)" (p.101). Os "alguns" militares voluntarios foram
simplesmente uma vintena de milhares, armados, alimentados,
comandados por Salazar!

A tentativa de golpe de estado de 13 de Abril de 1961,
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que dividiu profundamente o comando militar e cujos
protagonistas sdo, alguns, ainda vivos, ndo & por isso

analisada, em absoluto, nomeadamente nas suas relacdes com a ,

crise colonial (p.107). N

Durante a guerra de libertag@o, as tropas portuguesas
ndo fizeram prisioneiros. e os autores claro que ndo mencionam
nenhum tipo de turtura: Simplesmente porque os guerrilheiros
ou militantes capturados eram, "apés a exploracdo imediata

‘por parte das tropas para efeitos de recolha de informacdes"

(como era feita essa "exploracdo imediata"?) remetidos &s
"autoridades policiais" (p.248). Mas porque é que essas
"autoridades policiais", que permitem ao exército evitar
torturar, ndo sdo nomeadas mais precisamente? De onde vem
esse estranho pudor? Ele vem de um nome com quatro letras:

PIDE. O exército salva assim a sua honra: Ele ndo teve que

fazer o trabalho sujo, ele tinha uma estrutura para isso mas
é melhor deixar na sombra as suas relagdes com o exército
(nomeadamente através dos Servicos de Informagdo Militares).

O custo financeiro extremo da guerra é camuflado. E-nos
apresentada a percentagem das despesas ordindrias das forgas
armadas em relagdo ao total das despesas ordindrias do Estado
(percentagem que tinha tendéncia a baixar), e n#o nos é
apresentada a percentagem das despesas ordinarias. e
extraordinarias das forcas armadas em relacdo ao total das
despesas ordinarias e extraordinirias do Estado (percentagem
essa que ndo cessou de crescer até atingir 44% do orcamento!)

E, enfim, ndo hd uma palavra - uma s6 palavra! - sobre
o "movimento dos capitdes" que se desenvolveu e amadureceu
politicamente sob os golpes da guerra colonial (as péaginas
137 a 529 sdo no entanto dedicadas ao "exército que
tinhamos"). Nem uma palavra sobre o 25 de Abril de 1974!

No entanto muitos pensavam que as Forgcas Armadas
Portuguesas tinham salvo a sua honra ao organizar este golpe
de estado democratico. Serd essa a opinifio dos autores?

QUEM E O INIMIGO?

Em todo o livro raramente surgem aspas, se bem que nunca se
saiba se uma passagem constitui a reprodugcdo de um texto
antigo ou se se trata do pensamento dos nossos autores em
1988. Assim, o PAIGC, a FRELIMO, o MPLA, o FNLA e a UNITA,
nunca sdo referidos pelos nomes que os Acordos de
descolonizagdo lhes reconheceram - de movimentos de
libertagdo - mas como "movimentos politico-subversivos", o
que, no vocabulario militar da época, era sindénimo de
"terroristas". Ou ainda como o inimigo (sem aspas), cuja
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propaganda visava ‘“exacerbar a solidariedade  racica,
fomentando a xenofobia" (p.378): Bela amidlgama entre FNLA e
MPLA ou FRELIMO...

Mas o inimigo, para estes mllltares de 1988, ndo estava
apenas nas colénias. Estava também na Metrépole, constituido
por aqueles que pretendiam: "Criar um clima revolucionirio,
desacreditando o governo e a sua politica, tornando impopular
a luta no Ultramar (...), convencendo o povo de que s6 pela
luta organizada e unida poderia satisfazer as sua
reivindicagdes, (...) incitando a indisciplina e desercao
com a alega¢cdo de que a guerra era injusta, (...) fazendo
alastrar idéias pacifistas e ’progressistas’ (N.do A.: S6
esta iltima palavra surge entre aspas')" (pp.383-384)!!! -«

O inimigo é pois toda a oposigdo democratica ao
fascismo! Além disso, numa vontade de amalgamar duvidosa,
eles .misturam a oposigdo anti-fascista com as "seitas
religiosas, designadamente as Testemunhas de Jeovah",
retomando a velha tese segundo a qual fora da Igreja

catbélica, o resto nao passa-de "seitas" manipuladas. pelo-

afro-asiatismo moscovita... ,

Felizmente que no inicio da obra nos previnem que
"houve uma preocupagido constante em fugir a juizos de valor"
(p.18)!1!

LUSO-TROPICALISMO E PATRIOTISMO PORTUGUES
Pode muito bem compreender-se que os cidaddos de um pais néo

se envergonhem da sua prépria Histéria, apesar das paginas
sombrias dessa mesma Histéria. Por exemplo, eu n&do partilho

as posicdes do velho colono portugués de- Mogambique, ..
" Theodorico de Sacadura Botte, mas acho-as dignas: "(...) que

se ndo envergonhem (...) aqueles pOrtugueses que por dever da
farda que vestiam e por obediéncia as ordens recebidas, em
Africa combateram e verteram o seu generoso sangue {...). E

- mais. as familias dos que ali gloriosamente. perderam»as suas -,

vidas; e também os que voluntariamente e incitados pelo seu
governo para Africa vieram trabalhar, oferecendo-lhe toda a
sua mocidade para beneficic deles préprios, é certo, mas
t.amhém para cOntribuir para a riqueza e a prosperidade do
pais que julgavam poder criar". v

Exprimir tais sentimentos poderi ser, para um cidaddo
portugués, legitimo, e isso particularmente para Sacadura
‘Botte, que acrescenta: "O que eu condeno nesta altura da
- minha vida, com a clarividéncia de quem estid perto de a
deixar, e o saber de quem muito viu e meditou, € a filosofia
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que nos levou a essa polltlfa de expansio apo1ada ‘na
violéncia e na forga das armas

Aqullo que a "Comissdo para o Estudo das Campanhas de
Afrlca fez & toda uma outra coisa. Trata-se de uma re-
escrita fantdstica da Histéria e, o que é mais grave, de uma
auto- legltlmagao de toda a polltlca colonial,

Ao fecharmos este livro, nio podemos deixar de nos
perguntar porque é que o alto comando da instituicdio militar
portuguesa tem necessidade, em 1988, 14 anos apdés o 25 de
Abril de 1974, quando Portugal ja voltou a democracia, de
reatar os temas mais caros a 1deolog1a colonial salazarista.
Ndo tera o exército portugués outro meio de basear a sua
doutrina e o seu espirito de corpo a ndo ser nos esplendores
imperiais, no sentido missiondrio, na exaitacdo das

"Descobertas"? o _ ' ' _

Na realidade, trata-se de um fendémeno ndo
espec1flcamente militar, e dificil de delimitar: O poder da
ideologia luso-tropicalista que atravessou incélume as
perturbagoes da Revolugédo dos Cravos. o '

Muitos portugueses permanecem convencidos de que o seu
pais conhece a Afrlca melhor que ninguém, e que a conhece
1nst1nt1vamente, que os portugueses se adaptam naturalmente

.melhor aos troplcos que todos os outros povos europeus,

predispos 1gao ~essa de caracter. permanente, atemporal,
genética'; que a sua acgdo em Afrlca (outrora a colonlzagao,
hoje a cooperacéo) é necessariamente de um "outro tipo" e néo
serad nunca. imperialista ou neocolonial. 0 exército actua,
naturalmente, como . uma lupa que amplia este fendmeno
ideolégico nacional. '

No periodo histérico desfavoravel hoje vivido pela ex-
metrépole, essas glorias e mitos fundadores do patr1otlsmo
lusitano parecem t&o necessirias quanto o foi o "saudosismo"
das Descobertas durante os trés séculos de declinio. Mas elas
significam a persisténcia da ideologia do declinio, o peso de
um inconsciente colectivo que recusa a ruptura. O luso-
tropicalismo alimenta um patriotismo em crise,_destrogado
pela dificuldade do Portugal pos- colonlal em se situar na
nova integracdo europeia.

Tanto como ontem, o luso-tropicalismo é hoje um perigo
politico. Quando os dirigentes portugueses se convencerem que
ndo conhecem melhor a Africa que os italianos ou os suecos;
que os seus cidaddos - apesar dos surpreendentes apelos &
retomada da emigrag@o - ndo se dirigem para os trépicos mais
espontaneamente que os franceses, os alemdes ou os russos;
que as suas empresas nao- tém um comportamento mais
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filantrépico que as companhias japongsas ou americanas, ent&o
talvez o esfor¢o para descobrir uma Africa independente possa
ser mais facilmente accionado, e os elementos de uma politica
de longo prazo melhor definidos.

Face a dramatica situag8o vivida por Angola e
Mogcambique, deixar-se embarcar, pelo contrario, na exaltacgdo
de um paraiso colonial ndo é certamente tomar a melhor
direcgdo - mesmo que isso ajude visivelmente a fazer viver o
espirito de corpo da instituigdo militar. Esperemos que o0s
trés volumes que se seguem sejam verdad&iros estudos
histéricos e nao um galimatias ideolégico.

NOTAS

IE wilitares de alta patente! Bea capitdes nem soldados foran interrogados. A bibliografia é cosposta
quase exclusivanente de textos nilitares, legislagdo, obras escritas por dignitérios do antigo regine:
0s trabalbos histéricos realizados de hd quinze anos para ca sae totalmente ignorados. José Capela,
Janes Duffy, Allen Isaacman, Bené Pélissier, David Birmingham, Gervase Clarence-Smith, Valentin

Alexandre, Antonio Carreira, Adelino Torres, irio de Andrade, Douglas Wheeler, John Karcun, Ronald

Chilcote, Aquino de Braganca, Jeanne Penvenne... ndo existen!

2A qeestio das desercdes é, alids, negada: Como ndo howve efectivamente muitas desercoes de soidados

en uniforse, isso significa para eles: que ninguén tentou recusar a guerra colonial - as desercdes

terian nesno dininuido... Mas ndo é dita una palavra sobre a causa dessa estranha fraqueza estatistica
das deserqoes as dezenas de nzlhares de Jovens partidos para Franqa para nao terem que faser a guerra
colonial..

aTheodonco César de Sande Pacheco de Sacadura Botte. Newirias e Autobiografia (24 Anos en. Portugal
e 60 ex Afrlca} Naputo, 1985 86, Klnerva Central Vol ll. pp. 196-197:

4“0 decurso de un coloqulo recente sobre Algola, reallzado o Parll s0b a eglde do Rorus lnternac1onal " - '
de Politica - que alids ndo passava de"una panobra de apoio d: UNITA -0 director da revista de direita -

portuguesa Tempo, Nuno Rochd, cobrxu-se de r1d1culo, vitina do" seu luso- troplcalxslo carlcatn.al.

Querendo provar que os seus conpatrlotas sempre se integraran yerfeltalente nos tropicos, ele recorren - .
~.. a0 argugento das relaqoes seruais entre portugueses e africanos, e a lesthagel daf resultante. .- Race
a0 borburinko que ‘se gerou, da parte de ung-sala que aesno assin lhe era favoravel ¢ queele nao'__- :
conpreendla, pretenden |ostrar 0 seu antl raclsno aflrlando “Kns, asseguro vos, a8 |est19as sd0 - i

belas nulheres e
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DOCUMENTO:

NOS CEM ANOS DO TRATADO
DE DELIMITAGAO DE FRONTEIRAS
1891—1991

Assinalando-se a 11 de Junho préximo o primeiro centendrio do
Tratado Luso-Britanico de 1891, acordo que teve em vista

"regular definiti vamente a delimi tacdo das respectivas
.esferas de influéncia em Afrzca , decidiu o Arqu1 vo Histdérico
de Mocambique publicd-lo por antecipacdo neste numero do seu
Boletim, transcrevendo-o da colectanea de !'Tratados
Aplicdveis ao Ultramar"” (Volume V, da edig¢do de 1943, de José
de Almada).

Decisdo oportuna, sobretudo se se tiver em conta que o
referido tratado constitui um dos documentos Jjuridicos
fundamentais de Mogambique, pois.  estabelece o tracado da
maior - parte das suas . actuais e  internacionalmente
reconhecidas fronteiras. g o .

E dado adquirido e conhecido de todos quantos se
interessam pela histéria do nosso pais que é uma inverdade
utilizar-se o velho e gasto ‘chavdo dos quinhentos anos de
ocupag¢do e dele 1nfer1r-se, como muita gente tem feito (por .
ignoréncia ou conveniéncia politica),’ que Mocambique existe
como unidade geograﬁca e administrativa hd j4 tanto tempo.

0 que é verdade é que Mogamb1que, como ‘a maior parte
dos palses do cont:mente, é resultado da partilha a que o
mesmo foi- sujeito pelas potenculs europeias, na sequéncia da

~ célebre Conferéncia de Berlim, reallzada de 15 de Novembro de

1884 a 26 de- Fevereu‘o de 1885, que, entre outros, consagrou

o principio  de. que apenas ' a. ocupagao efect1va conferia -
’ d1re1 tos de soberania sobre 0s:’ ‘terri térios at‘ncanos. '

A data da Conferencut, os domuuos de Portugal (obfldos

‘pela forga das armas ou. - ced jdos. pelos estados e. chefaturas

’.vloc.ns por. meio. de tratados, ‘a0’ longo de’ mu1tos anos) no.
tern tério. que e hOJe Mogamb1que encontravam-se d1spersos"
: pelo i toral by Ilha de Mogambzque, ‘I'lhas- de" Qu1r1mba,’

Quell.mane, Sofala, Inhambane e Lourengo_ Marques - e no
interior °~ resumiam-se ' &’ . uns. - poucos:. estabelecimentos

jfort1f1cados = Sena, . Tete : e,j,Zumbo (Mamca -hd muito fora :
abandonada é os prazos do vale do- Zambeze estavam fora dO‘_'
controlo. das autondades portuguesas) : : ’

0 Tratado de 1891, yi ,-vo' regular ' as’. pretensoes

‘expanmon;st’as. de - Portugal e .{18 Inglat‘érra, . marcou
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irreversivelmente o inicio do fim dos estados e chefaturas
até ai independentes e o0 surgimento de novas unidades
territoriais, as colénias, que estdo na origem dos actuais
estados da regido. O instrumento para o efeito utilizado
foram as chamadas "campanhas de pacificacdo"”, operagoes
militares que até ao fim do século haviam subjugado e
circunscrito ds fronteiras delimitadas povos heterogéneos,
com histéria, tradig¢ées, linguas e interesses diferentes.

Cem anos apenas nos separam do momento em _que o
referido convénio foi assinado; os primeiros cem anos de
histéria comum de todos os individuos que habitam este
territério. E nesse passado comum e ndo na origem racial,
étnica ou social que se deve buscar a génese da nossa
moc¢ambicanidade.

Manuel Jorge C.de Lemos

TRATADO PARA REGULAR DEFINITIVAMENTE A DELIMITAQAO DAS
RESPECTIVAS ESFERAS DE INFLUENCIA EM AFRICA E ASSEGURAR AS
RELAQOES DE AMIZADE ENTRE AS DUAS POTENCIAS, ASSINADO EM
LONDRES A 11 DE JUNHO DE 1891, ONDE FORAM TROCADAS AS

~ RATIFICAGOES A 3 DE JULHO DO MESMO ANO

ARTIGO I
A Gra-Bretanha concorda em reconhecer como compreendidos no
dominio de Portugal na.Africa Oriental, os territérios
limitados: : '
1 - Ao Norte por uma linha que, subindo o curso do rio
Rovuma, desde a sua foz até ao ponto de confluéncia do rio
M’singe, dai segue na direccdo do Oeste o paralelo de
latitude do ponto de confluéncia destes d01s rios até a
margem do Lago Niassa;
2 - A Oeste por uma linha que, partindo do citado limite
sobre o Lago Niassa, segue a margem Oriental deste lago na
direcgdo Sul até ao paaralelo 130 30’ de latitude Sul; corre
dai na direcgao Sueste até a margem Oriental do Lago Chiata,
a qual acompanha até ao seu extremo. Segue dai em linha recta
até 4 margem oriental do Lago Chirua ou Chidua, pela qual
continua até ao seu extremo limite a Sul e a Oriente; dai por
uma recta até ao afluente mais oriental do rio Ruo, correndo
com ‘este afluente e seguindo subsequentemente pela 1linha
média do le1to do rio Ruo até a confluen01a deste com o rio
Chire.
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Da confluéncia do Ruo e do Chire, a fronteira seguira

a linha central do leito do ultimo destes rios, até a um

ponto logo abaixo do Chiuanga. Dai correra exactamente para

Oeste até encontrar a linha diviséria das 4aguas entre o

Zambeze e o Chire, e seguird essa linha entre estes rios e

depo;s entre o primeiro rio e o Lago Niassa até encontrar o

Q. paralelo 14 de latitude Sul. Dai correrad na direcg¢do de

" Sudoeste até ao ponto em que o paralelo 15° de latitude Sul

encontra o rio Aruangua, e seguirad a linha média deste rio
até a sua jungdo com o Zambeze.

ARTIGO II .

Ao Sul do Zambeze os territérios compreendldos na
esfera de influéncia portuguesa sdo limitados. por uma linha
que, partindo de um ponto fronteiro a embocadura do rio
Aruangua ou Luadngua, vai na direccdo Sul até ao paralelo 16°
de latitude Sul, segue este paralelo até a sua interseccao

~ com o 31° de longitude Leste Greenwich, corre para Leste
direito ao ponto onde o 33° de longitude Leste de Greenwich °

corta o. rio Mazoe e segue esse 33° para o Sul até a sua

intersecgdo: pelo paralelo de 18° 30’ de latitude Sul; dai

apompanha a crista da vertente oriental do planalto de Manica

.~ na sua direcgdo Sul até a linha média do leito principal do

~ Save, seguindo por ele até a sua confluéncia.com o Lunde,

. donde corta direito ao extremo Nordeste da fronteira da
Reptiblica. Sul Africana, -continuando pelas' fronteiras
‘orlentals desta Republlca e da Swazilandia até ao rio Maputo. -
o Fica entendido que ao .tragar a fronteira ao longo da -
.crista do planalto nenhum territério a Oeste do meridiano.de: = ..

32" 30’ ‘de longitude Leste de ‘Greenwich sera compreendxdo ‘na - .

o esfera”_portuguesa,v e que nenhum _terrltorlo a . Leste :do

. meridiano - de 33°. de ‘longltude Leste de Greenwich ficard ~°

“. . compreendido na esfera britanica. Esta linha sofrera contudo, - .

"' sendo necessério, -a inflexdo bastante para que:Mutassa flque N
na. esfera brltanlca e. Macequece na - esfera portuguesa.‘ '

‘s ARTIGO IIr . ‘ '
A Gra Bretanha obriga-se ‘a nao por obstaculos ¥
extensao da esfera de 1nfluenc1a portuguesa ao - Sul . de
Lourengo Marques até uma "linha que, partindo da confluen01a B
do rio. Pongolo com o rio Maputo' segue o paralelo deste ponto Sl
ate a costa marltlma. 
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ARTIGO IV
Fica estabelecido que a linha diviséria ocidental,
separando a esfera de influéncia portuguesa na Africa
Central, subird o centro do leito do Zambeze superior,
partindo das cataratas de Katina até ao ponto em que entra no
territério do reino de Barotse.

' Este territério permanecera incluido na esfera
briténica, e os seus limites ocidentais, que constituird@o a
linha diviséria entre as esferas de influéncia inglesa e
portuguesa, serao tragados por uma comissdo mista anglo-
portuguesa, que tera a faculdade, em caso de discordancia de
pareceres, de nomear um arbitro de desempate.

Flca,entend1do, por ambas as partes, que as dlsp051qoes
deste Artigo nd@o poderdo ferir os direitos existentes de
qualquer outro Estado. Sob esta reseryva a Gra-Bretanha ndo se
opori a extensdo da administragdo de Portugal até aos limites
do Barotse. ‘ . )

ARTIGO V

Portugal concorda em reconhecer, como compreendidos na
esfera de influéncia britanica ao norte do Zambeze, os
territérios que da linha tracada pela comissdo mista a que se
refere o Artigo antecedente, vdo até ao Lago Niassa,
incluindo as ilhas daquele lago ao sul do paralelo 11° 30’ de
latitude sul até aos territdérios reservados a Portugal pela
linha descrita no Art.I.

ARTIGO VI
Portugal concorda em reconhecer, como compreendidos na
esfera de influéncia britanica ao sul do Zambeze, os
territérios limitados a leste e nordeste pela linha descrita
no Art.II.

ARTIGO VII

Todas as linhas de demarcagdo tragadas nos Artigos I a
VI serdo por acordo entre as duas poténcias, rectificdveis em
harmonia com as necessidades locais. _

As duas poténcias acordam em que no caso de uma delas
desejar alienar quaisquer territérios, ao sul do Zambeze,
incluidos na sua esfera de " influéncia pelos presentes
Artigos, sera reconhecido & outra o direito de preferéncia a
esses territérios ou a qualquer parte deles, sob condlqoes
idénticas as condig¢des que tiverem sido propostas.
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ARTIGO VIII

Cada uma das poténcias obriga-se a nao intervir na
esfera de influéncia que respectivamente for determinada a
outra pelos Artigos I a VI. Nenhuma das poténcias fara
aquisi¢les, celebrara tratados, aceitara direitos soberanos,
ou protectorados na esfera da outra. Fica entendido que nem
companhias, nem particulares dependentes de uma das poténcias
poderdo exercer direitos soberanos na esfera reconhecida a
outra, a ndo ser que para isso tenham o consentimento desta.

ARTIGO IX
As concessdes comerciais ou mineiras e os d1re1tos de
propriedade, de companhias ou individuos dependentes de uma

‘das duas poténcias, serdo reconhecidos na esfera da outra

poténcia quando devidamente se prove a sua validade das
concessbes mineiras feitas pela autoridade legitima, numa
area de 30 milhas para um ou outro lado da fronteira ao sul
do Zambeze, sera nomeado de comum acordo um tribunal
arbitral.

Fica entendldo que tais concessdes serdo exploradas em
harmonia com as leis e regulamentos locais.

ARTIGO X
Em todos os territérios da Africa oriental e central
pertencentes ‘as duas poténcias, ou sob a influéncia delas,
gozardo os missionirios de uma e outra nacdo de plena
protecgdo. Fica garantida a tolerancia religiosa e a
liberdade de todos os cultos e ensino religioso.

ARTIGO XI

Ao transito = de mercadorias pelos territérios
portugueses situados entre a costa oriental e a esfera
britanica ndo serdo impostos, por um prazo de vinte e cinco
anos, contados da ratificacdo desta convencdo, direitos que
excedam 3 por cento, quer na importagdo, quer na exportacgao.
Esses direitos em caso algum terdo caricter diferencial, e
ndo excederdo os direitos aduaneiros estabelecidos sobre as
mesmas mercadorias nos referidos territérios.

. -0 governo de Sua Magestade Britanica terd a opcgao
dentro do prazo de cinco anos, contados da data da assinatura
deste acordo, para pedir a liberdade do transito para o resto
do prazo de vinte e cinco anos, mediante o pagamento de uma
soma que corresponda & capitalizagdo dos direitos anuais
durante esse prazo, calculados na razdo de 30.000 libras
esterlinas por ano. ,
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A moeda e os metais preciosos de qualquer espécie serao
importados e exportados para dentro e para fora da esfera
britanica sem pagamento de direitos de transito.

Fica entendido que havera liberdade para os sibditos e
mercadorias de ambas as poténcias atravessarem tanto o
Zambeze como os distritos marginais do lado esquerdo do rio,
e situados acima da confluéncia do Chire, e ainda os
distritos marginais do lado direito do Zambeze situados acima
da confluéncia do rio Luenha (Ruenga), sem que a essa
passagem seja posto qualquer obstaculo, e sem pagamento de
direitos de transito.

Fica outrossim entendido que, nos distritos acima
mencionados, cada uma das poténcias tera, tanto quanto for
razoavelmente necessirio para o estabelecimento das
comunicacgdes entre territérios que estdo sob a sua
influéncia, o direito de construir estradas, caminhos de
ferro, pontes e linhas telegraficas através dos distritos
pertencentes a outra poténcia. As duas poténcias gozarao
nestas zonas da faculdade de adquirir em condigdes razoaveis
o terreno necessario para tais fins, sendo-lhes também
concedidas as demais facilidades indispensaveis. Portugal
tera iguais direitos nos territdérios britanicos das marsgens
do Chire e nos territérios britanicos compreendidos entre o
territério portugués e as margens do lago Niassa. Qualquer
caminho de ferro, construido por uma poténcia no territoério
da outra, ficara sujeito as leis e regulamentos locais,
estabelecidos por acordo entre os dois governos, e, no caso
de divergéncia de opinidao, submetidos a arbitragem, conforme
fica abaixo indicado. ,

‘Facilitar-se-a igualmente, entre os dois limites acima
mencionados, a constru¢iao, sobre os rios, de cais e
desembarcadouros com destino ao comércio ou navegagao.

As divergéncias de parecer entre os dois governos sobre
a execuc¢iao das suas obrigagOes respectivas provenientes das
disposi¢des do paragrafo antecedente, serdo submetidas a
arbitragem de dois peritos escolhidos respectivamente por
cada uma das poténcias, que nomearao um arbitro de desempate,
cuja decisdo, no caso de divergéncia dos dois arbitros, sera
sem apelagdo. Se os dois peritos nao concordarem sobre a
escolha do arbitro de desempate, sera este nomeado por uma
~poténcia neutra, e designada pelos dois governos. -

Todos os materiais para a construcéo de estradas, vias
férreas, pontes e linhas telegraficas terdo entrada livre de
direitos. : ' '
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ARTIGO XII

A navegacdo do Zambeze e do Chire, incluindo todas as
suas ramificacées e embocaduras, sera completamente livre
para navios de todas as nacionalidades. O governo portugués
concorda em permitir e facilitar o transito de pessoas e de
mercadorias de toda a espécie, pelas vias fluviais, do
Zambeze, do Chire, do Pungué, do Buzi, do Limpopo, do Save,
e dos tributarios destes, bem como pelos caminhos terrestres
gue sirvam de meios de comunicacdao onde os rios nao forem
navegaveis,

ARTIGO XIII

Os navios mercantes das duas poténcias terdo no Zambeze

e nas suas ramificacdes e embocaduras, quer em carga, quer em
lastro, igual liberdade de navegacdo para o transporte de
mercadorias ou passageiros. No exercicio desta navegagdo os
siibditos e as bandeiras de uma e outra poténcia gozardao em
todas as ocasides de uma completa igualdade, ndo s6 no que
disser respeito a navegagdao directa do mar alto para os
“portos interiores do Zambeze e vice-versa, como a .navegacgao
de grande e pequena cabotagem, e ao comércio efectuado em
botes em todo o curso do rio. N#o haveré por consequéncia em
todo o curso do Zambeze ou nas suas embocaduras direitos
diferenciais para os sibditos de uma ou outra poténcia; e
nenhum . privilégio exclusivo de navegagao sera por uma Ou,
outra’ concedldo a- qualsquer companhlas,' corporaqoes.»ouv
particulares. ‘
A navegacgao do Zambeze ndo sera quelta a restrlgao ou
obrigacio fundada ‘exclusivamente no facto da navegaqao. Nao
lhe sera imposta obrigacio alguma ‘enquanto.. a lugares de-
desembarque, ou a depésito de mercadorias, nem por descarga

 parcial ou arribada forgada em qualquer ‘que - 'seja.-a -sua -

- proveniéncia ou ‘destino. Ndo sera lanqado 1mposto algum :.
maritimo ou fluvial baseado no facto inico. da. navegagao, nem],’
serdo colectadas as mercadorias a bordo dos navios. Serao,fﬁ
‘unicamente percebldos os 1mpostos ou direitos que signifiquem

uma retribuicdo por servigos prestados a proprla navegacg#ao.
A tarifa destes impostos. ou d1re1tos nao ’estabelecera
‘tratamento algum diferencial. : ‘ . : :
0s afluentes do Zambeze f1cam a todos 0s respeltos’
sujeltos as dlsp081qoes que regem ) rlo de ‘que -sio .
tributarios. : : :
~ As estradas,'os caminhos, as vias ferreas e os. canals;
laterais construidos com o fim espe01al de ° corr1g1r ‘as’
imperfei¢des da via fluvial em certas secgoes do curso dov“
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Zambeze, seus afluentes, ramificagdes e embocaduras, serio,
na sua qualidade de meios de comunicagdo, considerados
dependéncias do rio e como tais igualmente abertos ao
comércio das duas poténcias. E, conforme sucede para com o
rio, serao percebidas nestas estradas, vias férreas e canais
apenas as taxas correspondentes ao custo da construgio,
custeio e exploragdo, e proventos devidos aos iniciadores.

Relativamente as tarifas destas taxas, tanto os
estrangelros como ¢s indigenas dos territérios respectivos,
serdo tratados com completa igualdade.

Portugal obriga-se a estender os principios de livre
navegacdo enunciados neste Artigo a todas as aguas do Zambeze
e de seus afluentes, ramificagdes e embocaduras, que estéo ou
vierem a estar sob a sua soberania, protecgao ou influéncia.
Os regulamentos que Portugal estabelecer para a seguranca e
fiscalizagio da navegagdo serdao elaborados, de modo a
facilitar quanto possivel a circulagdo de navios mercantes.

A Gr3-Bretanha aceita, sob as mesmas reservas e em
termos idénticos, as obrigagdes impostas nos: Artigos
antecedentes e extensivas a todas as aguas do Zambeze e de
seus afluentes,  ramificagcdes e embocaduras, que estdo ou -
vierem a estar sob a sua soberania, protecgao ou influéncia.

Todas as questoes que derem motivo as dlsp091qoes deste
Artigo serao sujeitas a uma com1ssao mlsta, e, em caso de
desacordo, a arbitragem. '
ey Qualquer - outro: sistema de admlnlstragao e - de
fiscalizaqﬁoxfdof’Zambeze podera por consenso comum das
poténcias fluviais_substitulr aS»dlsp051goes.gc1ma expostas.

ARTIGO XIv. _ -
No interesse de uma e ‘outra poten01a, Portugal concorda

fem permltlr completa- 11berdade ‘de passagem entre a- esfera de
~influéncia britanica e a bala do Pungué, para mercadorias de -

toda a espe01e,“ e ‘em propor01onar &S»-lndlspensaVGIva'

ifa0111dades para melhorar os meios de comunicagdo.
0 governo portugues concorda em construlr um cam1nho de,-

ferro entre o Pungué e a esfera- brltanlca. 0 estudo desta
linha estara terminado dentro de seis meses,- e os dois

- governos combinardo o perlodo dentro do. qual .0 camlnho de
vferro sera comegado e conclu1do. Se nio se chegar a acordo,K,:xl_
"dois: governos escolherao uma .poten01a neutra,-‘queg o

de51gnara uma - companhla, como sendo, “na sua oplnlao,

“competente para -a imediata execugao dos trabalhos, e com.a. .-
’qual 0 governo portugues contratara a construgao do camlnhoiv_ =
de ferro, A dita companhia tera .tpdas _J‘faguldades.ﬁ"
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necessarias para aquisicao de terrenos, corte de madeiras e
livre importagdo e fornecimento de materiais e de bracgos.

0 governo portugués construira directamente ou
contratarid a construgdo de uma estrada a partir do extremo
ponto , navegavel do Pungué ou de outro rio que possa
reconhecer-se como mais aproveitavel para o comércio até a
esfera britanica; e construira ou contratara a construgdo na
baia do Pungué e nesse rio dos necessarios desembarcadouros.

Fica entendido que ndo serdo impostos nas mercadorias
em transito pelo rio, pela estrada ou pelo caminho de ferro,

direitos alguns excedentes ao maximum de 3 por cento conforme

as condig¢des estipuladas no Art.XI.

ARTIGO XV

Por(ugal e a Gra-Bretanha obrigam-se a fac111tar as
comunicagoes telegraficas nas suas esferas respectivas.

As eqtlpulacoeq contidas no Art.XIV  relativas a
(onstrugao da via férrea da baia do Pungué para o interior
serdo em tudo aplicadveis A construgdo de uma linha
telegrafica ligando a costa e a esfera britanica ao sul do
Zambeze. As questOes &Sobre os pontos de partida e de
terminagdo da linha, ou sobre quaisquer outros pormenores a
arbitragem de peritos sob as condigaes prescritas no ‘Art.Xl.

' Portugal concorda em manter o servigo telegrafico entre
a costa e o.rio Ruo, e o servigo por esta linha para os
stibditos das duab potencxas ndo terd qualquer tratamento
diferencial. ‘ o .

Portugal e a Gra-Bretanha acordam em proporcionar todas
~as facilidades para a ligagdo das linhas telegraficas
construidas nas suas esferas respectivas.

Os pormenores relativos a esta ligagao, como também &
fixagdo das tarifas combinadas e mais encargos serdo, na
falta de acordo, submetidos a arbitragem de perltos sob as
condig¢des ja prescritas no Art.XI.

ARTIGO XVI

A presente Convencao sera ratificada e as ratificagoes
serdo trocadas em Londres ou em Lisboa no mais curto prazo
possivel. :
A Em testemunho do que os respectivos plenipotenciirios
assinaram a presente Convengdo, e lhe puseram o sélo das suas
armas.

Feito em duplicado em Lisboa aos onze dias do més de
Junho do ano de Nosso Senhor Jesus Cristo de mil oitocentos
e noventa e um.

78 ARQUIVO. Naputo (Mogambique), 9: 69-78, Abril de 1991,

(3%




. ACERVO

DOCUMENTAGAO INVENTARIADA EM 1990

No decurso  do ano passado, - foram identificadas
inventariadas as seguintes séries documentais:

e/ou

- 1. Fundo da Direccdo dos Servigos de Administragdo Civil
Série Fomento (Fomento e Colonizagado, antes de 1960)

TITULOS - ‘ : DATAS-LIMITE N%WICAIXAS
Agricultura...coovieiiiiiiena, ce. 1908-1974 15
Aguace Juz.i.iieiiiieeen i ene, 1895-1974 3
Alfandegas....veieeernrennseveeens. 1900-1974 36
. Censo geral da populagdo........... 1917-1973 2
Colonizagao. v evevvrvrnrnredivaeasa. 1930-1961 1
LCOMETCIO e vvi v inreinneesnnnasans, 1901-1966 =~ 10

Correios, ‘Telégrafos e Telefones...
Créditos agricola e industrial...
_ Demarcaq56'e concessdo de terrenos.
DIVersos.iiva it ii i
Feiras e mercddox..;{......,.......
Gr anJas.;§.w....1..;;;.......y.....
Indistrias em geral. et e
'*”Industrlas 1nsalubreq, incémodas,
' : perlgosas ou- tox1cas..gj....
Matas e florestas..«..;.......}...a
‘Navegdqao-— Baias e portoS.....e...
Obras = Urbaandcao... ...... Ceh e

= Organlqmos corporatlvos (e asso-

‘ciac¢Oes econdmicas)...., ...
Pecuarla.,;.................L. .....
Pedreiras e minas............ I
Pescai v eiiiiinieiiiiiaiaivneean
Povoagdes comerciaiS.v.vevvevessss,
Reservas indigenas.......vivivenens
Semenfes, planfas e alfajas.v..o..
~ Turismo. e propaganda........m.;...,
=V1aqao......,..;..;.....,;y;;..‘f..
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~1883-1976
.. 1899-1976

1881-1973

.. 1900-1975

1925-1968

1924-1952
1904-1958

1934-1946 -
©1910-1926

1901-1972

1892-1974

1904-1952.

1900-1960
1900-1937
1903-1904
1901-1925

11929-1929

1901-1934

1906-1973
1901-1974

10
1
13
36
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Série¢ kducagdo e Cultos (Instrugdo e Cultos, antes de 1969)

TITULOS DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS
Arquivo Hlstorlco, bibliotecas, mo-

numentos e padrdes - Museus. 1910-1972 2
DiversoS.icveseseserteresasssasnssnes 1899-1974 12
INStruUGAO. v evevecevcosssesssessess 1907-1966 6
MissOes religiosas...eeeeecevesess. 1901-1974 24
Servigo Extra-Escolar.............. 1965-1974 1
TemploS.tieeeiesasesoseraseesresases 1901-1926 1

Série Justiga‘

Ti TULOS DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS
Autos e processos crimes....... eses 1911-1962 57
Comunicagoes de caracter geral..... 1911-1948 5
Condenados a trabalho correccional

v e a trabalhos pablicos...... 1923-1962 2
DivVersSOS:sieeeieresssesssosasesesss 1898-1975 24
Esp6lios e inventarios............. 1902-1924 1

tJulgado Instrutor-Notariado até 1960 / Julgado Municipal e Notariado de 1360 a 1969,

2.a) Tribunal Administrativo, Fiscal e de Contas

SERIES DATAS-LIMITE N’DE CAIXAS
Emagados de autos de transgressdo.. 1937-1937 1
Emagcados de reclamagdes. administra-
LiVAS.esevereresosasesnsssss 1925-1938 5
Emacados de falta de prestacgido de ’
CONtas..evevseerinsrenosssss 1938-1938 : 1
Contratos visadoS.:.eieveeesoceseess 1932-1938 1
Guias. creree e cereversnsrsseess 1925-1930 1
Mapa do mov1mento mensal dos diplo- .
MAS . etevovesnnns ceenens veees 1927-1937 . 2
Processos de recusa.de visto....... 1919-1930 1
Minutas de contrato...cevevececess. 1932-1932 "1
Cépias de acdérdaos de contenc1o:o e
contas..eeiveversoveranesenes 1931-1938 1
Correspondéncia expedida...ev0o.ve.. 1928-1938 3
Correspondéncia. recebida...eveee... 1938-1940 2
. Livros de registocieceveserocevseess 1913-1940 41
Folhas de vencimentos....eeev.. eeee 1927-1940 1
Orcamento geral..eveeeveosesoeensses 1926-1939 3.
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b) Auditoria Fiscal

SERIES N DATAS-LIMITE NDE CAIXAS
Processos individuais.......ooveuen 1926-1928 1
Correspondéncia expedida...eeiveeos 1929-1935 1

18

Livros de-registo............cv.v.. 1919-1930

c) Conselho de.Finanéas

SERIES. . . o ' DATAS—LIMITE N’DE CAIXAS
Livros de registo....cveveviievenns 1919-1943 .10
Relacdo de contratos realizados com '

1

0 Estado..o.vvvvivennnaenn, 1919-1926

d) Conselho de Provincia

SERIES - © " DATAS-LIMITE N’DE CAIXAS
Emécados de contencioSO..eeiceessvas 1908-1920 9
Diversos..... Tee e i eveeeae. 1913-1923 1
Processos individuais..........e0’, 1913-1921 -2
Cépias de acOrdioS.s.eiveeeeerarnnes 1901-1916 1
Correspondéncia - expedida...e..u.. «. 1908-1917 1
Correspondéncia recebida......v..0. 1909-1913 2

10

Livros de registo.......vevvueveoos 1907-1932

2. Fundo da Camara Municipal da Matola

ARQUITO. Naputo (Nogambique), 9:-19-85, Abril de 1981,

SERIES _ DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS
AdminiStragio........e.. veveeseenes 1950-1975 53
Fazenda..:.eoees. eeereceenaenees. 1969-1974 3
Fomento...vvvevevenns P . 1956-1976 78
Militar...vevevooen P 1932-1975 20
Orgamentos e Contas.:...v.is }g ..... 1952-%975 124
Pessoal.veseans eesrweiierseesseeess 1957-1967 5
Tombo @ Carga.e.«iveevievosesesovones 1965-1967 3
Livros de registo....evu.us i 1956-1975 44
Registos..... cesieseine eeeesereses 1956-1975 204
Modelos diversoS..eeveeoesvenes coes s/d 2
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3.a) Fundb da Administracdo da Circunscricéo da Maravia

SERIES

Administracdo..eeeseveses eererean .
Trabalho e Accdo Social.veievevenes
Fazenda...oeeevsvosossvssosossncnes
Fomento..eoesoresaans cesesnens cev e
Educac3o e CultoS..ccereidvereneses
JustiCae.eeeesorosone teseesestensnes
MilitAre.eoesooooosans evererenanes
Orcamentos € CONtasS..eeeescevornans
Pessoal.ierieveivionons Cereas e cenes

- Tombo e carga..... et esisanasane e

Tribunais Indigenas...cevevesceecs .
Arquivo confidencial........ Cevenen
Livros de registo........... ceseren
RegistoS.eiasevns cieraees cerieseaen

b) Posto Administrativo de Chofombo

SERIES

Administracdo..... Cevenn eeerenen ..
Trabalho e Acgdo Social...... cesnes
Fomento.sseoeoor oo sretrreseses e
Educacdo e CultosS.ceveeereoes ceeens
BATE:R & KeT: VR R cecesenes
Militare.eooecsossosasosncasnsos e
Pessoaleieiererinenansne Ceeene cesen
Registo Civil.i...... tevecenevene e
Tombo € CArga. everececesossroccss .
Arquivo confidencial...ocovveencnes
REEIStOS. e vvrerivosornnooons Ceveaa

c) Posto Administrativo de Chipera

SERIES DATAS-LIMITE N’DE CAIXAS
Administragao. ...« teeeeesseneseses 1957-1959 1
Fazenda....... Ceesesesesesesesneans 19§8-1958 1
Fomentoe.oeeseoesoes Vevesenenesesss 1959-1967 1
Militare.ieooeeos Ceeeseranens eeess. 1958-1959 1
Arquivo confidencial..covevevocenen 1960-1962 1
Registos..... cesennes cecenseanes we. 1967-1972 1
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1942-1973
1941-1971
1954-1970
1942-1971
1956-1968
1956-1970
1941-1970
1958-1971
1957-1969
1958-1970
1956-1970
1957-1974
1928-1972
1915-1974

1967-1974
1960-1974
1963-1974
1960-1974
1960-1974
1960-1974
1960-1974
1962-1969
1943-1974
1962-1974

1967-1974

DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS

48
35

1
17
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- Fazenda....... vereiererersiesneness 1961-1972

A) Posto Administrativo de Vasco da Gama

SERIES | DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS
Administracfdo..veeeeeereeesesescss. 1963-1968" 1

RegiStOS......-............-....... 1972_1973 1

| 4. Fundo da Administracdo do Concelho de Gaza

- SERIES DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS
Administracao..eseeereveceessereess 1910-1974 16
Curadoria e Negbécios Indigenas/ ‘ '
Trabalho e Acgdo Social..... 1967-1967
Fazenda..veevesersoesvesnsnroeranses 1952-1969
Fomento..eieveverseessenocossanensses 1965-1967
Orcamentos e contas..ceeeevsoeeesss 1957-1957
Pessoal..eieieiereceeanensnosceneess 1952-1967
RegisStOS.viceieiorsnresernnnensessses 1921-1972
Arquivo confidéncial....ieceveeeee. 1960-1974

OO DN =t = O DN =

5. Fundo da Administracdo do Concelho do Canicado

SERIES _ DATAS-LIMITE N°DE CAIXAS

Administracdo........... vevesenesss 1967-1970 3

Curadoria dos Negécios'Indigenas/ ‘ _
Trabalho e Ac¢do Social..... 1964-1964

Fomento. .eoieveveressnsnesarsaneeses 1965-1970
Orcamentos € CONtaS..esceeeecocases 1973-1973
Livros de registo.veevveraveesseess 1945-1973"
Registos.veevurenesnisneinienesases 1954-1974 1
Arquivo confidencial.iveeveveseeenes 1908-1974

N 300 = D DN =
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MOVIMENTO DE CONSULTAS

 MESES . BIBLIOTECA HEMEROTECA ARQUIVOS

: Leit. Obras Leit. Obras Leit. Obras
Janeiro 29 72 10 18 5 13
Fevereiro . 32 105 18 45 6 19
Marco 123 - 178 70 103 7 19
Abril .93 246 21 48 8 19
Maio 54 156 26 81 6 9
Junho 93 273 29 82 7 23
Julho 39 151 18 68 8 22
Agosto 72 257 18 54 4 4
Setembro 80 305 20 60 6 10
Outubro 90 375 50 91 9 21
Novembro 68 210 28 68 13 39
Dezembro 39 132 15 54 6 21 .
Total 795 2460 323 772 85 219

OFERTAS

No ano de 1990, recebemos ofertas de documentos diversos por
parte das seguintes entidades e pessoas: '

Arquivo Nacional (Rio de Janeiro)

Anna Gilbert

Dr.Andrew Roberts (SOAS)

Dr.Armando Rosinha

Arquivo Histérico Militar (Lisboa) ,

Arquivo do Municipio de Rio Claro (Brasil)

Arquivo Histérico de Macau

Associacdo dos Escritores Mogambicanos , »

AMASP-Associagio Mogambicana de Amizade e Solidariedade com
os Povos .

CEDIMO-Centro Nacional de Documentagdo e Informagdo de
Mogambique

Centro Amilcar Cabral (Bolonha, Italia)

Centro de Estudios de Africa y Medio Oriente (Cuba)

Centro de Estudos Brasileiros (Maputo)

CEDRI-Centro de Documentagdo de Relag¢des Internacionais _

Centro de Estudos de Produgdo e Tewcndlogia Agricola (Lisboa)

Dr.David Beach

Embaixada de Espanha (Servigos Culturais)

Embaixada de Franga (Servigos Culturais)
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Embaixada de Portugal (Servigos Culturais)

Fundag@o Eduardo Mondlane (Maputo)

Dr.Fatima Mendonca

Dr. Gerhard Liesegang

Dr.Gueorgui Derlouguiane

Hoover Institution of War (Califérnia) '

The Hunger Project Global Office (Nova York)

Instituto de Investigacdo Clentlflca Tropical (Lisboa)

Instituto’ Cultural de Macau

International Labour Research and Informatlon Group (Afrlca
do Sul) .

ICALP-Instituto de Cultura e Lingua Portuguesa (Lisboa)

Jodo Manuel Machado da Graga

Joao Paulo Borges Coelho

lerary of Congress {Washington)

.Dr.Manuel G.M.Aratjo

Dr.Michel Cahen

Ministério da Informagéao

Ministério do Trabalho ,

National Museum of African Arts (Washington)

Dr Paulus Gerdes (Presidente da Comlqsao Internacional para
- a Histéria da Matematica em Afrlca)

Dr.René Pélissier : - ‘

SOCIMO-Sociedade: Lomer01al e Industrlal Mogambloana Lda

Universidade Eduardo Mondlane- Divisdo de Documentacao

Universidade Eduardo Mondlane-Faculdade de Veterinaria

Universidade Portucalenbp Centro de Estudos Afrlcanos (Porto)

Nota: Esta relaqao nao inclul as 1nst;tu1goes quetnos env1aran.publlcaqoes 3 tLtulo de dep051to_legal‘ X
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NOTICIARIO

'ACGOES DE FORMAGCAO

Durante o ano de 1990 tiveram continuidade as acgdes de
formacdo do Arquivo Histérico, no ambito do grande objectivo
de formagdo por nés definido: . Criar um corpo técnico-
profissional habilitado para os varios niveis e tipos de
trabalho -documental. Foram as seguintes as acg¢les levadas a
cabo:

1.Segundo Semindrio sobre Utiiizacdo e Operag¢do com ©

Programa CDS/ISIS, Versdo Porbase. Participaram todos os-

técnicos superiores e médios, e alguns técnicos basicos de
certos sectores de trabalho, particularmente da Biblioteca,
que iniciou ja a informatizagdo da sua colecgdo. O seminario,
com 17 participantes, teve a durag¢ao de 15 dias.

2.Terceiro Curso Basico de Documentagdo. Como ja vem sendo
tradicao desde 1986, realizou-se pela terceira vez um curso
basico, de caracter pluridisciplinar (Arquivistica,
Biblioteconomia, Documentagao), apés um processo de selecgdo
- através de testes e entrevistas. Mais uma vez, o curso
permitiu o ingresso de mais técnicos basicos para o AHM, a
capacitacdo de técnicos basicos da rede de bibliotecas da
Universidade Eduardo Mondlane e também de arquivos e
bibliotecas de algumas instituicdes da capital do pais.
Devido ao elevado nimero de candidatos, o curso funcionou com
duas turmas, em dois horarios independentes. Durou 4 meses,
teve 42 candidatos aprovados e 19 do Arquivo Histdrico.

3.Forma¢do em Informdtica aplicada & Documentacgé&o.
Participacdao de 7 candidatos do AHM.

4.Formagdo Bidsica em Fotografia. Com a duracgdao de 9 meses,
participou 1 candidato do AHM.

5. Forma¢do em Microfilmagem. Estégio do chefe do sector de
Reprografia e do Laboratdério de Microfilmagem em Lisboa,
duarante um més.

Foi criado internamente um ficheiro de formacgdo,

contendo os planos de formacdao individual do corpo técnico do
AHM. Encontra-se em permanente actualizacgéo.
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No ambito da formagdo académica dos técnicos do AHM,
conseguiram-se 90% das matriculas no ensino secundario, e
100% no ensino superior. :

Finalmente, no ambito dos.contactos‘internacionais,
houve a registar a participacdo de 2 técnicos do AHM no I
Encontro  Internacional de Bibliotecdrios da Lingua
Portuguesa, que decorreu entre 28 de Fevereiro e 3 de Marco
de 1 1990. ' :

VISITAS

Durante o ano de 1990 recebemos inidmeras visitas, das quais
destacamos aqui algumas: Drs.Per Arn Stroberg e Berit Olsson,
da Sarec; Prof.P.Anyang Nyong’o, da African Academy of

Sciences; Dr.José Fialho, para uma série de palestras;

Dr.Pamela Howard Reguindin, do Southwester College, USA;
Dra.Ana Mendonga, do Cidac, Portugal; Dr.Jodo Gongalves e
Eng.Anténio Manuel Freire, da Biblioteca Nacional de Lisboa;
Drs.Aldénio Gomes e Fernanda Cavacas, da Fundagdo Calouste
Gulbenkian; Dra.Antoinette Errante; da Universidade de
Minnesota, USA.
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